Bremens Reeder fithlen sich von Bundesregierung getauscht
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Bremen. Bremens Reeder fiihlen sich ge-
tduscht. Grund: Die Bundesregierung will
die Beihilfen fiir die Schifffahrt um die
Halfte reduzieren. ,Das widerspricht allen
Beteuerungen, die wir von den Politikern
immer gehort haben”, sagte Thorsten
Mackenthun, Vorsitzer des Bremer Rheder-
vereins, am Dienstagabend auf dem tradi-
tionellen Bremer Rhederabend. Er appel-
lierte an die Bundesregierung, ihre Hal-
tung zur maritimen Wirtschaft in Deutsch-
land dringend zu iiberdenken.

Auf Schiffen unter deutscher Flagge wur-
den bislang durch Zuschiisse die anfallen-
den Lohnnebenkosten deutlich gesenkt,
um die hoheren Personalkosten auf ein in-
ternational vergleichbares Niveau abzusen-
ken. 57 Millionen Euro standen dafiir bis-
lang zur Verfiigung, im kommenden Bun-
deshaushalt ist nur noch eine Summe vor
28,5 Millionen vorgesehen. ,Da muss drin-
gend korrigiert werden”, forderte Macken-
thun.

Denn die SparmalBinahme trifft die Bran-
che in einer kritischen Zeit. Zwar seien ge-
rade die mittelstandisch geprdgten Bremer
Reedereien ziemlich gut durch die Krise
gekommen. Doch wéhrend die Container-
Linienschifffahrt dank steigender Frachtra-
ten wieder Geld verdiene, seien die in

Bremen stark veriretenen Tramp-Reede-
reien, die ihre Schiffe an Branchengréfien
wie Maersk, MSC oder APL verchartern
(vermieten), noch ldngst nicht aus der Tal-
sohle.

Das sei auch bei den zwei Krisengipfeln
im Sommer in Berlin klargemacht worden.
Spitzenveitreter der Bundesregierung, al-
len voran der Maritime Koordinator Hans-
Joachim Otto (FDP), hdtten sich auch ein-

deutig zum Schifffahrtsstandort Deutsch-
land bekannt und Unterstiitzung ver-
‘sprochen. Doch nur zwei Tage nach dem

zweiten Gipfel sei der Sparbeschluss der

., Bundesregierung bekannt geworden. ,Da

frage ich mich, wer hier von wem und
weswegen vorgefiihrt wird”, so Macken-
thun.

Nicht geriittelt wird von Berlin vorerst an
der Tonnagesteuer, einem fiir die Schiff-
fahrt geschaffenen Instrument der verein-
fachten Versteuerung der Ertrdge. Sie gilt
als Motor der massiven Expansion der deut-
schen Handelsflotte in den vergangenen
Jahren und auch als Voraussetzung, einst
ins Ausland ausgeflaggte Schiffe zuriick
unter die deutsche Fahne zu holen. 500
Schiffe waren es vor Ausbruch der Krise,
Bremen hatte wesentlich dazu beigetra-
gen, die geforderte Quote zu erfiillen.

In der Wirtschaftsflaute aber ist die Zahl
wieder riickldufig und angesichts der Bei-

hilfe-Kiirzung durch den Bund warnen die
Reeder, dass eine erneute Riickholaktion
jetzt viel zu teuer wiére. Ohnehin litten
viele Firmen wegen der Krise unter massi-
ven Liquiditdtsschwierigkeiten,

Der Verband Deutscher Reeder (VDR)
hatte deshalb in einer ersten Reaktion be-
reits darauf verwiesen, dass in allen euro-
péischen  Schifffahrtsléandern
Steuern und Sozialabgaben fiir
die Seeleute gar nicht oder nur
in geringem Umfang erhoben
wiirden. Dies sei durch die Bei-
hilfeleitlinien der EU-Kommis-
sion auch legitimiert. Der VDR
hatte deshalb die Regierung auf-
gefordert, die Kiirzung der Bei-
hilfen wenigstens durch einen
Wegfall der Lohnsteuerpflicht
flir Seeleute auf deuischen
Schiffen zu kompensieren.
Mackenthun legte noch einmal
nach: ,Wir brauchen Koopera-
tion, nicht Konfrontation."

Der Appell des Bremer Rhedervereins,
der altesten Interessenvertretung der deut-
schen Schifffahrt, diirfte den Weg nach Ber-
lin finden. Denn unter den rund 100 Gésten
aus allen maritimen Branchen Bremens,
die sich traditionell im ,Port"-Restaurant
des Speichers XIin der Uberseestadt einge-
funden hatten, war auch der Bremer FDP-
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Politiker Torsten Staffeldt, immerhin schiff-
fahrtspolitischer Sprecher der Bundestags-
fraktion und Parteikollege des Maritimen
Koordinators Otto. Er diirfte die Botschaft
verstanden haben. Zudem ist Bremens Ree-
derschaft durchaus eine Macht, 400 Schiffe
und rund 9000 Beschéftigte hat der zweit-
grofite deutsche Schifffahrtsstandort aufzu-

bieten. Nicht zu vergessen die

Héfen in Bremen und Bremerha-

ven mit weiteren Tausenden
. von Beschaftigten.

Daher hatte neben den Ree-
dern trotz einiger konkurrieren-
der Veranstaltungen in der
Stadt eine illustre Schar den
Weg in die Uberseestadt gefun-
den - Vertreter von Banken, Ver-
sicherungen, aus der Hafenwirt-
schaft und von den Werften, Je-
dem von ihnen wéren vermuf-
lich Wiinsche und Kritik an der
Berliner Politik eingefallen,
auch Finanzsenatorin und Biir-

germeisterin Karoline Linnert, Gastredne-

rin des Abends, machte da keine Aus-
nahme.

Die Griinen-Politikerin war gebeten wor-
den, iiber die Bedeutung der maritimen
Wirtschaft fiir Bremen zu sprechen und auf-
zuzeigen, was der Senat fiir sie tun kénne.
Was angesichts der Haushaltsnotlage, was

Wunder, nicht viel ist und sich laut Linnert
im Wesentlichen darauf beschranken wird,
die Verwaltung fiir einen ,herausragen-
den Wirtschaftsfaktor in der Stadt” noch
mehr auf Service und Dienstleistung zu
trimmen, wie es beim Bremer Seeschiffsre-
gister schon geschehen sei.

Finanziell aber sind Bremen die Hande
gebunden, nicht zuletzt durch die Vor-
gabe, die Kreditaufnahme kontinuierlich
zuriickzufahren und bis spatestens 2020 ei-

' nen géanzlich schuldenfreien Haushalt vor-

zulegen. Nur unter dieser Voraussetzung
gibt es Zinshilfen des Bundes in Héhe von
jahrlich 300 Millionen Euro.

Im Nachkrisenjahr 2010 hduft Bremen al-
lerdings 1,1 Milliarden Euro an neuen Ver-
bindlichkeiten an, dazu gibt es demnéchst
einen Nachtragshaushalt tiber 150 Millio-
nen Euro. Selbst wenn es gelinge, den Spar-
kurs einzuhalten, so Linnert, werde sich die
Investitionsquote immer weiter verringern,
bis sie am Ende nicht mehr als zehn Pro-
zent des gesamten Etats betrédgt. ,Das ist
natiirlich nicht befriedigend”, rdumte die
Finanzsenatorin mit Blick auf all die néti-
gen Ausgaben, auch auf dem maritimen
Sektor, ein. Eine greifbare Losung sieht
auch sie vorerst nicht. Es sei denn, der
Bund riickt von seinem grundsétzlichen
Schuldenverbot wieder ab. ,Dartiber wird
noch zu reden sein.”



