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DER JAHRESBERICHT

Aufgrund der Vielzahl unterschiedlicher Kapi-
talanlageformen ist zu empfehlen, dass sich
jeder Anleger ein Portfolio zulegt, welches so-
wohl seinen bestehenden als auch zukiinftigen
finanziellen und steuerlichen Verhdltnissen
Rechnung trigt. Wichtig ist dabei, vor jeder
Investitionsentscheidung das wirtschaftliche
Umfeld sowie die Annahmen klar zu analysie-
ren und auf eigene Bediirfnisse und Erwartun-
gen hin zu untersuchen.

Schiffsbeteiligungen sind global agierende
Kapitalanlagen, sie nehmen direkten Bezug
auf die sich abzeichnenden Entwicklungen
der unterschiedlich geprigten Wirtschafts-
zonen. Aus diesem Grund berichten wir in
unserem Jahresbericht ausfiihrlich tiber die
marktwirtschaftlichen Entwicklungen und
ihre Auswirkungen auf die Handelsschifffahrt.

Als erfahrenes Schifffahrtsunternehmen kon-
zentriert sich die Hansa Mare Reederei aus-
schlieflich auf die Kapitalanlage ,,Schiff*.

Seit Infahrtsetzung des ersten Schiffes 1993
hat die Hansa Mare Reederei kontinuierlich
ihre Flotte an Containerschiffen mit einer Stell-
platzkapazitit zwischen 1.016 und 4.038 TEU
aufgebaut. Per Ende des Jahres 2000 war die
Flotte auf 20 Schiffe mit einer Gesamtstell-
platzkapazitit von 56.873 TEU angewachsen.
Ein Grofteil der tiber 3.700 privaten und insti-
tutionellen Anleger investierte dabei wiederholt
in unsere Schiffe. Bis Ende 2000 haben wir bei
Hansa Mare rund EUR 391 Mio. Eigenkapital
im deutschen Anlegermarkt platzieren konnen.
Erhebliche Eigenbeteiligungen der Reederei
dokumentieren dabei die hohe Interessen-
gleichheit zwischen den Investoren und Ini-
tiatoren der Schiffe. Seit 2001 wurden keine

weiteren Publikumsfonds aufgelegt.

Bei allen Projekten der Hansa Mare Reederei
vertritt und tiberwacht die rechtlich und wirt-
schaftlich unabhéngige Treuhandgesellschaft
die Interessen der Investoren. Hierdurch werden
eine optimale Betreuung aller Beteiligungen
sowie die im Rahmen der Mittelverwendung
festgelegte Nutzung der Gelder sichergestellt.

Die durch unabhingige Wirtschaftspriifer tes-
tierte wirtschaftliche Entwicklung (Leistungs-
bilanz der Einschiffs-Gesellschaften) der von
Hansa Mare initiierten Fonds-Schiffe fasst
charakteristische und grundlegende Informa-
tionen in einem Soll/Ist-Vergleich zusammen.

Unser Jahresbericht dient in erster Linie zur
Information interessierter Investoren und der
breiten Offentlichkeit tiber die Entwicklung
unserer initiierten Fonds. Unsere Anleger wer-
den iiber die gesamte Laufzeit der jeweiligen
Fondsgesellschaft in allen fondshezogenen,
wirtschaftlichen und steuerlichen Fragen
regelmiRig und detailliert mittels der Jahres-
abschliisse, den halbjahrlichen Berichten der
Geschiftsfiihrung und diverser Rundschreiben
tiber den Stand der jeweiligen Beteiligungs-
gesellschaft informiert.

Bremen, 20. Juni 2011
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Die HANsA MARE REEDEREI

Die Hansa Mare Reederei
im Schifffahrtsmarkt
Mit der Einfiihrung des Containers als Trans-

portmittel entstand ein weltweit standardisiertes
Logistiksystem, das die Effizienz und Produk-
tivitit des Seeverkehrs erheblich gesteigert hat.
Die Containerschifffahrt ist zu einem mafgeb-
lichen Wachstumsmotor im internationalen
Waren- und Transportverkehr geworden.

Die im Jahr 1992 gegriindete Hansa Mare
Reederei konzentriert sich ausschlielich auf
den Containerschifffahrtsmarkt. Seit Infahrt-
setzung des ersten Schiffes im Jahr 1993 hat die
Reederei insgesamt 20 Vollcontainerschiffe von
der Handy-Size- bis zur Panmax-Groenklasse
im Schifffahrtsmarkt platziert. Mit einer Flot-
tenstirke von aktuell 17 Containerschiffen und
einer Gesamtkapazitdt von 53.303 TEU ist die
Hansa Mare Reederei eine der grofiten Contai-
nerreedereien Bremens.

Eine solide Basis

Ein Grundpfeiler der Hansa Mare-Geschifts-
philosophie ist die solide Finanzierungspolitik
fiir alle durch die Reederei platzierten Schiffe.
Dabei arbeitet die Hansa Mare Reederei mit
verschiedenen Landes-, Privat- und Schiffs-
hypothekenbanken zusammen. Die zum Bau
aufgenommenen Hypothekendarlehen der
gesamten Hansa Mare-Flotte sind bereits voll-
umfénglich — vielfach mit deutlichen Til-
gungsvorspriingen — zuriickgefiihrt worden.

Jedes Schiff wurde fiir private und institutio-
nelle Investoren als Beteiligung entwickelt und
wird als Einschiffs-Gesellschaft in der Rechts-
form einer GmbH & Co. KG betrieben. Fiir jede
Gesellschaft wird aus dem Kreis der Anleger ein
Beirat gewihlt, der die Geschiftsfiihrung berit,
kontrolliert und somit die Interessen samtli-
cher Anleger im Sinne der Einschiffs-Gesell-
schaften vertritt. Die Hansa Mare Reederei ist
Vertragsreeder fiir alle Einschiffs-Gesellschaf-
ten und nimmt in dieser Funktion die Bereede-
rung und Befrachtung der gesamten Flotte vor.
Fiir einen optimalen Schiffsbetrieb sind Teile
dieser Titigkeiten an die jeweils 50 %igen
Gesellschafter, Hanseatic Lloyd und Schliissel
Reederei, delegiert worden.

Vertrauensvolle Kooperation

Als Trampreederei, die ihre Schiffe nicht in
eigenen Liniendiensten oder Werksverkehren
einsetzt, sondern diese an Dritte verchartert,
hat die Hansa Mare Reederei ihre Schiffe so
konzipiert, dass sie auf die Bedirfnisse des
Marktes abgestimmt sind. Der Schifffahrts-
markt ist der Primdrmarkt. Deshalb missen
die Schiffe den hohen Anforderungen der
Charterer — unseren Kunden — gerecht werden.
Fiir die Containerschiffe sind dies hauptsich-
lich Linienreedereien, deren oberste Prioritit in
der Einhaltung des entwickelten Fahrplans
liegt. Anhand dessen konnen die Unternehmen
(Im- und Exporteure), die wiederum als Kun-
den der Linienreedereien auftreten, ihre Pro-
duktionsabldufe abstimmen und damit den
eigenen WertschGpfungsprozess sicherstellen.

Der Wettbewerb auf dem weltweiten Charter-
markt ist sehr ausgeprigt. Eine Grundvoraus-
setzung fiir die erfolgreiche Vercharterung in
diesem Markt sind universell einsetzbare Schiffe.
Die Befrachtung ist seit vielen Jahren nicht nur
ein ,,Abschlussgeschift”, sondern insbesondere
hat der Reeder auch die Aufgabe, seinen Kun-
den, den Linienreedern, Problemldsungen an-
zubieten. Eine langfristige Performance der
Schiffe, der stindige Kontakt zum Charterer
und eine Transparenz in der Informations-
politik sind die Basis fiir eine vertrauensvolle
Kooperation, besonders in Zeiten schwiécherer
Marktentwicklung. Von Beginn an haben

sich die Hansa Mare-Schiffe durch hohe Per-
formance einen guten Namen gemacht, was
durch zahlreiche Verldngerungen von Charter-
vertrigen wiederholt unterstrichen wird.

Neben der Tonnagequalitit tragen die aner-
kannte Dienstleistungsqualitit und persénliche
Kompetenz der Anbieter von Chartertonnage
sowie genaueste Marktkenntnisse entscheidend
zur hohen Kundenzufriedenheit bei.



Zukiinftige Entwicklungen realistisch abzubil-
den und als Grundlage eigener Entscheidungen
ZU nutzen, ist eine der wichtigsten Aufgaben
des Befrachtungsteams. Verantwortlich fiir die
Vercharterung der Hansa Mare-Flotte ist die
Hanseatic Lloyd Chartering GmbH & Co. KG,
Hamburg.

Im tiglichen Betrieb

Eine langfristige, gute Performance setzt einen
reibungslosen Einsatz der Schiffe und ihre Wert-
erhaltung voraus. Schiffsinspektionen durch
die Schiffsfiihrung werden wihrend des Schiffs-
betriebs neben den im 5-Jahres-Rhythmus
erfolgenden Werftaufenthalten kontinuierlich
durchgefiihrt.

Alle Schiffe der Hansa Mare-Flotte sind durch
den Germanischen Lloyd gemaf3 ISM-Code
(International Safety Management) und ISPS-
Code (International Ship and Port Facility
Security) zertifiziert. Der Qualitits-, Sicher-
heits- und Umweltschutzstandard auf allen
Schiffen der Hansa Mare Reederei wird laufend
tiberwacht und alle internationalen und natio-
nalen Vorschriften umgesetzt.

Zugunsten eines wirtschaftlichen und umwelt-
schonenden Schiffsbetriebes fahren die Schiffe
der Flotte je nach Fahrplanvorgabe mit redu-
zierter Geschwindigkeit. Das spart Brennstoff
und verringert gleichzeitig die CO,-Emissionen.
Ebenso ist die Flotte technisch so ausgestattet,
dass sie auf den Betrieb mit einem speziellen,
niedrigen TBN-Ol umgestellt werden kann, so
dass beim Fahren von schwefelarmem Brenn-
stoff ein Schwefelanteil von unter 1,1 % reali-
sierbar ist. Dariiber hinaus wird ein strenges
Ballastwasser-Management betrieben, um die
einheimische Flora und Fauna zu schiitzen.
Alle im Schiffsbetrieb anfallenden Riickstdnde
werden fachgerecht behandelt und entsorgt.
Dabei handeln die Besatzungen an Bord wie
die Landorganisation bei ihren tdglichen Auf-
gaben stets aktiv im Sinne des Umweltschutzes.

Eine qualifizierte und erfahrene Crew ist uner-
ldsslich, um den reibungslosen Ablauf an Bord
der Schiffe zu gewéhrleisten. Die Hansa Mare
Reederei arbeitet bei der Besetzung ihrer Flotte
mit internationalen Crewing-Agenturen zu-
sammen. Ein konsequentes Training und eine
kontinuierliche Fortbildung des Personals zur
See — vom Kadetten bis zum Kapitdn — sind
eine wichtige Voraussetzung fiir einen sicheren
Schiffsbetrieb. RegelmiRige Schulungen an
Bord der Schiffe und am Hauptsitz in Bremen
im Qualitdts- und Umweltmanagement sind
fester Bestandteil. Verantwortlich fiir das Flot-
tenmanagement der Hansa Mare-Flotte ist die
Schliissel Reederei KG.

Qualitit setzt sich durch
Schiffsbeteiligungen sind langfristige und bera-
tungsintensive Kapitalanlagen. Deshalb arbeitet
die Hansa Mare Reederei bei der Betreuung pri-
vater Investoren mit ausgesuchten und qualifi-
zierten Anlageberatern zusammen. Neben der
Vermittlung detaillierter Produktinformationen
legen wir besonderen Wert auf umfassende,
aktuelle Hintergrundinformationen zur Schift-
fahrt selbst. So wird unseren Vertriebspartnern
und Investoren eine der Komplexitit der Beteili-
gungsform entsprechende Beratung auf hohem
Niveau ermoglicht.

Die Gewihrleistung eines optimalen steuerli-
chen, vertraglichen und wirtschaftlichen Kon-
zeptes fiir die Investoren hat hohe Prioritit.
Die Hansa Mare Reederei arbeitet aus diesem
Grund ausschlieflich mit renommierten und
schifffahrtserfahrenen Wirtschaftspriifern,
Steuerberatern und Rechtsanwilten zusam-
men. Die Interessen der Anleger werden bei
allen Projekten der Hansa Mare Reederei durch
eine rechtlich und wirtschaftlich unabhzngige
Treuhandgesellschaft vertreten. Damit ist eine
autonome Betreuung jedes Investors gewdhr-
leistet sowie die im Rahmen der Mittelverwen-
dung festgelegte Nutzung der Gelder sicher-
gestellt.

Die Geschiiftsfiihrung

Thorsten Mackenthun

Thorsten Mackenthun ist Geschiftsfiihrer der Hansa Mare
Reederei sowie Geschiftsfithrender Gesellschafter und Mit-
griinder der Hanseatic Lloyd Reederei und Hanseatic Lloyd
Schiffahrt. Der gelernte Schifffahrtskaufmann und studierte
Betriebswirt ist seit 1994 bei der Hansa Mare Reederei und
wurde im Januar 2001 zum Geschéftsfiihrer berufen. Seit
2002 ist Thorsten Mackenthun im Vorstand des Bremer
Rhedervereins, zu dessen Vorsitzer er 2007 gewéhlt wurde
sowie seit Ende 2008 Mitglied im Verwaltungsrat des
Verbands Deutscher Reeder, Hamburg,

Dr. Andreas Opatz

Dr. Andreas Opatz ist seit 1. April 2008 Geschiftsfiihrer
der Hansa Mare Reederei und seit 1. Januar 2008 Ge-
schiftsfithrender Gesellschafter der Schliissel Reederei.
Der gelernte Schifffahrtskaufmann und studierte Wirt-
schaftswissenschaftler war 24 Jahre in verschiedenen
Reedereien und schifffahrtsnahen Unternehmen im
In- und Ausland aktiv. Vor seiner Titigkeit bei der
Hansa Mare Reederei war er Mitglied der Geschifts-
fiihrung eines Hamburger Emissionshauses.



Die HANsA MARE REEDEREI

Unternehmensentwicklung:

1991: Griindung der Verwaltungs-GmbH

am 23. Dezember.

1992: Griindung der KG am 14. Januar, ein-
gezahltes Kapital: EUR 204.517 (DM 400.000).
Die Hansa Mare Reederei GmbH & Co. KG
platziert als erstes Projekt das 1.054 TEU-
Vollcontainerschiff MS , Mare Balticum*.
1993: Platziertes Kapital fiir die beiden
Neubauten MS , Mare Adriaticum* und MS
,Mare Ibericum*: TEUR 17.405 (TDM 34.041).
Erhéhung des KG-Kapitals auf EUR 357.904
(DM 700.000).

1994: Das erste 3.000 TEU-Schiff — MS ,, Mare
Caspium* — wird bestellt und erfolgreich plat-
ziert. Durch zwei Kapitalerh6hungen betrigt

das KG-Kapital EUR 1.022.584 (DM 2.000.000).

1995: Die Flotte besteht jetzt aus sechs fah-
renden Schiffen, vier weitere sind bestellt.
Platzierung von TEUR 36.334 (TDM 71.064)
fiir drei Neubauten. Kapitalerhshung auf
EUR 3.067.751 (DM 6.000.000).

1996: Platzierte Schiffsbeteiligungen in
Hohe von TEUR 46.207 (TDM 90.374) fiir
drei Schiffe. Das KG-Kapital wird auf

EUR 5.112.918 (DM 10.000.000) aufgestockt;
die Flotte besteht aus acht fahrenden Schiffen.
1997: 5-jihriges Jubildum der KG.

Vier Schiffe a 3.000 TEU werden in Fahrt
gesetzt, die Flotte besteht somit aus zwolf
fahrenden Schiffen.

1998: Die ersten beiden 4.000 TEU-Schiffe
gehen in Fahrt, zwei weitere sind bestellt.
Erstmals werden tiber EUR 51,1 Mio.

(DM 100 Mio.) erfolgreich im Anleger-
markt platziert. Kapitalerh6hung auf

EUR 6.135.503 (DM 12.000.000).

1999: Uber EUR 71,6 Mio. (DM 140 Mio.)
werden platziert, eine Steigerung von 32 %.
Die Erfolgsserie der 4.000 TEU-Schiffe wird
kontinuierlich ausgebaut: Zwei Ablieferungen
in 1999, vier Bestellungen fiir 2000. Kapitaler-
héhung auf EUR 7.669.378 (DM 15.000.000).
2000: Das erfolgreichste Jahr der Hansa Mare
Reederei: Nochmalige Steigerung des Platzie-
rungsergebnisses um knapp 10 %, die Serie
von acht baugleichen Schwesterschiffen der
4.000 TEU-Klasse wird komplettiert. Ende

des Jahres gibt es Anderungen in der Unterneh-
mensleitung: Herr Kniffka legt seine Position
als einer der beiden Hansa Mare-Geschiftsfiih-
rer zum 31. Dezember 2000 nieder, bleibt aber
weiterhin {iber die Hanseatic Lloyd Holding
GmbH & Co. KG, Bremen, als 50 %iger Gesell-
schafter der Hansa Mare Reederei verbunden.
Als sein Nachfolger wird der bisherige Einzel-
prokurist Herr Thorsten Mackenthun bestellt.
Herr Dr. Meier-Hedde und Herr Mackenthun
bilden nun die Geschiftsfiihrung der Hansa
Mare Reederei.

2001-2007: Neben der Betreuung der Gesell-
schafter und Vertriebspartner der Einschiffs-
Gesellschaften steht das eigentliche Kernge-
schift der Reederei im Vordergrund: Die Be-
frachtung und Bereederung der Flotte. Durch
Beschluss der auflerordentlichen Gesellschaf-
terversammlungen wird am 16. Februar 2006
das MS | Mare Tuscum* (1.042 TEU, 12.525 tdw)
zu USD 24,0 Mio. verkauft sowie am 17. Okto-
ber 2007 das MS , Mare Hibernum* (1.016
TEU, 12.500 tdw) zu USD 19,9 Mio. Durch die
beiden Verkdufe konnten erhohte Ausschiittun-
gen an die Kommanditisten geleistet werden.

2008: Zum 1. April 2008 ist Herr Dr. Andreas
Opatz in die Geschiftstiihrung der Hansa Mare
Reederei berufen worden. Dr. Andreas Opatz
hat die leitenden Aufgaben von Herrn Dr. Meier-
Hedde iibernommen, der in den Ruhestand
gegangen ist. Herr Mackenthun und Herr

Dr. Opatz bilden nun die gemeinsame Ge-
schiftsfithrung der Hansa Mare Reederei.
2009: Am 16. Mrz verstirbt der Mitgriinder
und Gesellschafter der Hansa Mare Reederei,
Harro Kniffka. Die 50 %igen Gesellschafts-
anteile von Herrn Kniffka an der Hansa Mare
Reederei werden durch die Familie Kniffka
tiber die Hanseatic Lloyd Holding GmbH &
Co. KG, Bremen, weiterhin mittelbar gehalten.
2010: Am 20. Dezember 2010 erfolgt der
Flaggenwechsel fiir das 3.000 TEU-Container-
schiff MS ,,Mare Internum*. Es ist das vierte
Schiff der Hansa Mare-Flotte, das unter deut-
scher Flagge betrieben wird. Bereits im Jahr
2004 wurden die beiden Schwesterschiffe

MS , Mare Africum* und MS ,,Mare Tonium*
sowie im Jahr 2008 das MS ,,Mare Doricum*
zuriickgeflaggt.

2011: Das MS , Mare Ibericum* (1.697 TEU,
22.494 tdw) wird durch Beschluss der aufSer-
ordentlichen Gesellschafterversammlung vom
21. Februar 2011 an SeaChange Maritime LLG,
USA, zu USD 9,4 Mio. verkauft und am

28. Mirz 2011 an den neuen Eigner
tibergeben.



VORWORT

Sehr geehrte Damen und Herren,

mit einer Trendumkehr zu wiederkehrendem,
wirtschaftlichem Aufschwung und wachsenden
Ladungsmengen hat sich eine Erholung der
Schiftfahrtsmirkte bereits Anfang des Jahres
2010 abgezeichnet. ,,Land in Sicht” war die
hoffnungsvolle Prognose der Schifffahrtsbran-
che zu diesem Zeitpunkt. Von dem letztendlich
beeindruckend dynamischen Anziehen des
internationalen Handels im Verlauf des Jahres
2010 dank der sich rasch erholenden Weltwirt-
schaft waren dann aber auch wir — zugegebe-
ner Mafen — etwas tiberrascht.

Vom Wiederanspringen des Konjunkturmotors
profitiert insbesondere die Containerschifffahrt,
die einen bemerkenswerten Turnaround ge-
schafft hat. Brach der Containerverkehr in 2009
noch um 9 % ein und fiihrte damit zum ersten
negativen Umschlagergebnis in der Geschichte
der Containerschifffahrt, so wuchs er demge-
geniiber in 2010 schon wieder um beachtliche
12 % und iibertraf damit sogar das Vorkrisen-
niveau des Jahres 2008. Die Charterraten, die
in 2009 aufgrund der Weltwirtschaftskrise um
durchschnittlich rund 80 % dramatisch gefal-
len sind, haben sich in der Folge im Verlauf des
Jahres 2010 bis Mai 2011 zumindest bei den
groReren Schiffseinheiten wieder anndhernd
verdreifacht. Vieles spricht dafiir, dass die Erho-
lung im Markt fiir Containerschiffe nachhaltig
ist.

Trotz der Erholung der Mérkte stand das
Geschiftsjahr 2010 noch unter dem Eindruck
der fast zweieinhalbjdhrigen Krise. Fiir die klei-
neren Schiffsgréfien waren weiterhin nur Ein-
nahmen unterhalb des Schiffsbetriebskostenni-
veaus zu erzielen, wenngleich sich die Beschif-
tigungssituation gegeniiber dem Vorjahr deut-
lich verbessert hat. In der Gesamtbetrachtung
der Hansa Mare-Flotte erweisen sich die wirt-
schaftlichen Ergebnisse des Jahres 2010 erfreu-
licherweise nach wie vor als stabil.

Die Mehrheit der laufenden Schiffsfonds ent-
wickelte sich gem4f der kumulierten Ergebnis-
se aus realisierten Tilgungen von zuletzt noch
offenen Baukrediten, vorgenommenen Aus-
schiittungen und einbehaltenen Liquidititsre-
serven positiv. Alle Hansa Mare-Schiffe verfiigen
tiber Einnahmen durch Chartervertrige. Bei der
Mehrheit der Einschiffs-Gesellschaften konnten
Ausschiittungen in Hohe von insgesamt fast
EUR 35 Mio. an die Gesellschafter geleistet
werden. Vor dem Hintergrund deutlich gestiege-
ner Schiffsbetriebskosten und der anhaltenden
US-Dollar-Schwiche ist dieses ein gutes Gesamt-
ergebnis fiir das erste Jahr nach der Krise. Die
Endfinanzierungen der gesamten Hansa Mare-
Flotte sind im ersten Quartal des Jahres 2010
vollumfinglich abgelost worden — vielfach mit
deutlichen Tilgungsvorspriingen.

Im Rahmen des ,,Maritimen Biindnisses* hat-
ten sich in den vergangenen Jahren die Bundes-
regierungen und die deutschen Reeder verstin-
digt, wieder mehr Schiffe unter deutscher
Flagge zu betreiben. Mit dem im Dezember
2010 erfolgten Flaggenwechsel des MS ,,Mare
Internum* betreiben wir das nunmehr vierte
Schiff der Hansa Mare-Flotte unter deutscher
Flagge. Bereits im Jahr 2004 haben wir die
beiden Schwesterschiffe MS , Mare Africum*
und MS , Mare Tonium* sowie im Jahr 2008
das MS ,,Mare Doricum* zuriickgeflaggt und
zum Erreichen der mit der Politik vereinbarten
Riickflaggungsquote beigetragen. Die Politik ist
nun aufgefordert, ihren Beitrag zu leisten und
politische Rahmenbedingungen zu schaffen,
um den Schifffahrtsstandort Deutschland im

weltweiten Wettbewerb nicht zu benachteiligen.

Einen weiteren wichtigen, wettbewerbsentschei

denden Baustein fiir den erfolgreichen Betrieb
der Schiffe bildet auerdem ein Energie und
Ressourcen sparender Schiffsbetrieb. Im Hin-
blick auf tendenziell weiter steigende Schiffsbe-
triebskosten durch z.B. steigende Bunkerpreise

oder hohere Umweltanforderungen ist
,Effizienz im Sinne von Wirtschaftlichkeit
und Umweltschutz zu einem zentralen Punkt
der Schiffahrt geworden. In den letzten Jahren
haben wir zahlreiche Mafinahmen umgesetzt,
um die Umweltbilanz unserer Flotte zu verbes-
sern. Anpassungen an neue internationale Um-
weltschutz- und Sicherheitsauflagen sowie ent-
sprechende Nachriistungen auf unseren Schif-
fen fiir einen Gkologischen und gleichermafSen
wirtschaftlichen Schiffsbetrieb werden auch
zukiinftig wichtige Aufgaben fiir uns sein.

Sehr geehrte Investoren und Geschiftspartner,
liebe Kolleginnen und Kollegen auf See und an
Land, seit fast zwanzig Jahren steuert die Hansa
Mare Reederei ihre Flotte erfolgreich durch alle
Hohen und Tiefen des Marktes. Ein Ergebnis,
das ohne Sie nicht moglich gewesen wire. Fiir
Thr Vertrauen und die gute Zusammenarbeit
mochten wir uns bei [hnen im Besonderen
bedanken.

Schifffahrt ist und bleibt der Triger der Globa-
lisierung und somit einer der wichtigsten Zu-
kunftsmérkte. Der globale Welthandel iiber den
Seeweg ist okonomisch wie Gkologisch ohne
Alternativen — daran hat auch die jiingste Krise
nichts geindert. Wir werden auch in Zukunft
alles daran setzen, unsere Flotte weiterhin
erfolgreich auf Kurs zu halten.

Bremen, im Juni 2011
Die Geschiftsfihrung
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Die Weltwirtschaft

Seit Beginn des Jahrtausends ist die globale
Wirtschaftsleistung jahrlich um durchschnitt-
lich 3,6 % gestiegen. Die weltweite Produktion
von Giitern und Dienstleistungen stieg allein
im Jahr 2010 um 5,0 % an und wird nach Ein-
schitzung der Experten des Internationalen
Wihrungsfonds (IMF) in 2011 voraussichtlich
um weitere 4,4 % anwachsen. Sowohl die In-
dustrie- als auch Entwicklungsldnder werden
sich in 2011, als Folge des nach der Krise ein-
geleiteten Aufholprozesses, meist tiberdurch-
schnittlich gut entwickeln. Die konjunktur- und
wachstumspolitischen Maffnahmen der Staaten
zur Stabilisierung der Wirtschaft haben weitest-
gehend gegriffen, so dass die zeitlich befristeten
Konjunkturpakete nach und nach zuriickge-
nommen werden konnen.

Die gute Auftragslage in Deutschland sorgt fiir
eine anhaltende Auslastung und Produktion im
verarbeitenden Gewerbe und fiihrt zu stabilem
Wachstum. Dank der anhaltenden Erholung
der Weltwirtschaft und des Welthandels sind
neben der erhohten Binnennachfrage auch die
Exporte weiterhin kriftig gewachsen. Infolge
dessen hoben die Experten des IMF im April
ihre Einschétzungen zum Wirtschaftswachstum
fiir 2010 auf 3,5 % an und prognostizieren fiir
2011 einen Anstieg um 2,5 %.

Auch in 2011 wird die Geldpolitik der USA
expansiv ausgerichtet bleiben und fiir niedrige
Zinsen und hohe Liquiditdt am Geldmarkt
sorgen. Ausriistungsinvestitionen nehmen seit
2010 wieder zu und die Lage am amerikani-
schen Arbeitsmarkt hat sich mit der konjunktu-
rellen Situation verbessert. Im Mérz 2011 lag
die Arbeitslosenquote bei 8,9 % — der niedrigste
Wert seit April 2009 — und so steigen auch die
Einkommen der privaten Haushalte und der
Konsum in 2011 wieder an.

Im Zuge der konjunkturellen Erholung in den
USA erhéhte der IMF seine Prognosen zum
Wirtschaftswachstum fiir 2010 um 0,2 % auf
2,8 % und fiir 2011 um 0,5 % auf ebenfalls

2,8 %. Sorgen bereiten den Amerikanern hinge-
gen weiterhin die hohen Staatsausgaben und
die sich aufbauende Staatsverschuldung.

Die wichtigsten Industrienationen und Staaten-
gemeinschaften werden nach der aktuellen
IMF-Prognose ein stabiles Wirtschaftswachstum
auf unterschiedlichen Niveaus vorweisen. Den
Erwartungen zufolge verlduft die wirtschaftli-
che Erholung der fortgeschrittenen Industrie-
nationen langsamer, wihrend sich die wirt-
schaftlichen Aktivititen der Schwellenldnder
dynamischer und kraftiger entwickeln. Dabei ist
die Rolle der aufstrebenden Okonomien Asiens
hervorzuheben — insbesondere China erwies
sich in der Krise als ein besonders stabilisieren-
der Faktor.

In 2010 entwickelte sich die chinesische Wirt-
schaft erneut sehr dynamisch und hat Japan
als zweitgrote Volkswirtschaft der Welt hinter
den Vereinigten Staaten iiberholt. Im Jahres-
vergleich lag das Wachstum des Bruttoinlands-
produktes (BIP) im Jahr 2010 bei 10,3 %. Die
Aussichten fiir China schitzen die Experten des
IMF auch zukiinftig positiv ein und rechnen
mit einem diesjihrigen Wirtschaftswachstum
von rund 9,6 %.

Die indische Volkswirtschaft ist insgesamt —
auch aufgrund ihrer noch geringen Abhéngig-
keit vom AufSenhandel — gut durch die Krise
gekommen und hat in 2010 ein Wirtschafts-
wachstum von 10,4 % erreicht. Die Erholung
des Agrarsektors hat infolge guter Ernten positi-
ve Effekte bei den Einkommen der Landbevol-
kerung und der Binnennachfrage und so prog-
nostizieren die Experten des IMF fiir Indien ein
Wirtschaftswachstum von rund 8,2 % in 2011.

(BIP)in % 2009 2010 2011* 2012*
USA -26  +28 +28 +29
China +92 +103 +96 +95
Japan -63 +39 +14 +21
Indien +68 +104 +82 +78
Russland -78 +40 +48 +45
Brasilien -06 +75 +45 +41
Europ. Union  -41 +17 +16 +18
Deutschland  -4,7 +35 +25 +21
Lateinamerika -1,7  +6,1 +4,7 +42
Weltgesamt -05 +50 +44 +45
Welthandel -109 +124 +74 +69

Quelle: IMF Database, World Economic Outlook, April 2011
* Prognose

Einen Dimpfer konnte die Entwicklung der
Weltwirtschaft durch die politischen Ereignisse
in Nordafrika und dem arabischen Raum, die
Schuldenkrise in der Eurozone und den hohen

Olpreis erhalten.

Groflen Anteil nimmt die Welt am Schicksal
Japans. Die Erdbebenkatastrophe und ihre
Folgen sind weitreichende Tragddien. Welche
wirtschaftlichen Auswirkungen diese dramati-
schen Ereignisse national und international
haben werden, ist derzeit noch nicht absehbar.
Japans Anteil an der Weltwirtschaft betrégt als
drittgrofite Wirtschaftsnation rund 6 %. Exper-
ten erwarten, dass Japan die 6konomischen
Folgen verkraftet und der Wiederaufbau kon-
junkturell vortibergehend sogar einen expan-
siven Effekt auf die japanische und weltweite
Wirtschaft haben konnte.

Die Welthandelsflotte

Der interkontinentale Warenverkehr wird mit
mehr als 95 % auf dem Seeweg abgewickelt.
Weltweit waren per Ende 2010 hierfiir mehr
als 54.804 Schiffe im Einsatz, die grofer als
100 BRZ waren und nicht den Fischerei-,
Schlepp- oder sonstigen Wasserfahrzeugen
zuzuordnen sind.
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Welthandelsflotte 2011
nach Tragféibigkeit

Tanker 38 %

Containerschiffe 14 %
Ro/Ro Stiickgutfrachter 3 %
Sonstige 4 %

Massengutfrachter 41 %

Quelle: Clarkson Shipping Intelligence Weekly, Mai 2011

Welthandelsflotte 2011
nach Anzahl

Tanker 26 %

Containerschiffe 9 %

Ro/Ro Stiickgutfrachter 30 %

Sonstige 20 %

Massengutfrachter 15 %

Quelle: Clarkson Shipping Intelligence Weekly, Mai 2011

Obwohl seit Ausbruch der Weltwirtschaftskrise
verschiedene Mafnahmen wie beispielsweise
der Stopp von Neubauprogrammen eingeleitet
wurden und veraltete Schiffe vermehrt der
Verschrottung zugefiihrt wurden, entwickelte
sich die Welthandelsflotte tiber alle Schiffstypen
hinweg im Verhiltnis zum Vorjahr um 9,0 %
auf eine Gesamttragfahigkeit von fast

1. 347 Mio. tdw und setzte damit das krif-
tige Wachstum aus den vergangenen

Jahren fort.

Aktuell stellen nach der Schiffsanzahl die
Ro/Ro und Stiickgutfrachter gefolgt von den
Tankern den groften Anteil in der Welthan-
delsflotte dar. Den grofiten Anteil an der in
Tragfihigkeit (tdw) gemessenen Welthandels-
tonnage hingegen halten jedoch mit 41 %

die Massengutfrachter, denen mit 38 % die
Tankerflotte folgt.

15 %

10 %

5%

0%

5%

-10 %

-15%

Die Containerschifffahrt

Von der Globalisierung und der stetigen Zunah-
me des Containertransportes profitierte in den
vergangenen 30 Jahren insbesondere die Con-
tainerschifffahrt. Die Zuwachsraten des Contai-
nerverkehrs lagen stets iiber denen der Welt-
wirtschaft und des Welthandels und der welt-
weite Containerumschlag erhohte sich jahrlich
um durchschnittlich ca. 10 %.

Als direkte Folge der sinkenden Weltwirtschaft
und des riickldufigen Welthandels kam es im
Jahr 2009 erstmalig zu einem Riickgang des
globalen Containerumschlags. Gegeniiber 2008
sank dieser von 499 Mio. TEU (twenty foot
equivalent unit) auf 449 Mio. TEU.

Mit der unerwartet starken Besserung der Welt-
wirtschaft und des Welthandels seit Anfang
2010 stabilisierten sich auch die globalen
Giitermirkte. Der globale Containerumschlag
stieg in 2010 auf 503 Mio. transportierte TEU
an und iibertraf damit sogar das Vorkrisen-
niveau. Fiir das Jahr 2011 wird von Clarkson
Research ein Zuwachs um weitere 9,7 % auf
insgesamt 550 Mio. TEU angegeben und auch
die mittelfristigen Perspektiven sind positiv.

Wachstumsraten wichtiger
maritimer Kennzahlen

O Weltwirtschaft
. O Welt-Seehandel
—Welthandel

Die Weltcontainerflotte

Infolge der Finanzkrise wurden seit dem dritten
Quartal 2008 und fiir die folgenden zwei Jahre
kaum nennenswerte Neubaubestellungen fiir
Containerschiffe getitigt. Abliefertermine fiir
Schiffe aus Bestellungen vor der Krise wurden
in dieser Zeit oftmals verzogert, so dass das
volle Auftragsbuch zeitlich gestreckt in den
Markt der Containerschiffe integriert werden
konnte. Erst seit dem dritten Quartal 2010 kam
es wieder vermehrt zu Bestellungen fiir Neu-
bauten. Lag die Gesamtkapazitit aller bestellten
Neubauten im Oktober 2008 noch bei etwa

55 %, so berichten die Experten vom Institut
fiir Seeverkehrswirtschaft und Logistik (ISL)

im April 2011 nur noch {iber ein Neubaupro-
gramm von rund 28 %, jeweils bezogen auf

die fahrende Flotte.

Im April 2011 bestand die Flotte der Vollcontai-
nerschiffe aus 4.933 Einheiten mit einer Kapa-
zitdt von ca. 14,4 Mio. TEU. Rund 52 % der
Flotte befindet sich im Besitz von Trampreedern
und steht damit den Linienreedereien als Char-

tertonnage zur Verfiigung.

1983

1989

1985 1987 1991 1993
Quelle: IMF und Clarkson, Mai 2011

* Prognose

1995 1997

2001 2003 2005 2007 2009

1999

2011 *
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Gemaf Auftragsbestand liegen fiir Vollcontainer-
schiffe Neubauauftrige iiber insgesamt 604 Schif-
fe mit einer Kapazitit von 4.017 TTEU vor, was
einer Kapazititserhchung von 12,2 % entspricht.
Bei der Entwicklung des Auftragsbestandes der
Weltcontainerflotte ist festzustellen, dass sich der
Trend zu stetig groferen Schiffen fortsetzt. Die
Durchschnittsgroe der in Fahrt befindlichen
Flotte betrégt in etwa 2.928 TEU. Demgegentiber
haben die im Bau befindlichen Schiffe eine
durchschnittliche Grife von ca. 6.650 TEU.
Rund 49 % der geplanten Neubaukapazitit
entfillt auf Containerschiffe mit einer
Stellplatzkapazitit tiber 10.000 TEU.

Nach Clarkson Research wurden in 2009 weltweit
1.014 Schiffe verschrottet — darunter 192 Con-
tainerschiffe mit tiber 364.000 TEU — das war
mehr Kapazitit als in den vorherigen 13 Jahren
insgesamt verschrottet wurde. Im Zuge der Char-
termarkterholung reduzierte sich auch bei Voll-
containerschiffen das Verschrottungsvolumen.
Nach Clarkson wurden in 2010 Schiffe mit einer
Kapazitdt von rund 127.000 TEU abgewrackt, fiir
2011 rechnet das Analystenhaus mit einem Ab-
wrackvolumen von nur noch rund 54.000 TEU.

Der Chartermarkt

Der Chartermarkt fiir Containerschiffe hat sich
im Verlauf des Jahres 2010 von seinem historisch
niedrigen Niveau in 2009 deutlich erholt. Die er-
zielten Raten konnten in den meisten Segmenten
seit dem 2. Quartal wieder Betriebskosten decken
und stiegen im Verlauf des Jahres bis Ende Okto-
ber 2010 stetig an. Inshesondere die rasche Er-
holung der asiatischen Wirtschaften kurbelte die
Nachfrage an und die meisten der aufgelegten
Schiffe wurden nach und nach wieder in Fahrt
gesetzt. Waren im Januar 2010 noch 581 Contai-
nerschiffe mit einer Kapazitit von 1.520.000 TEU,
also 11,7 % der Weltflotte, ohne Beschftigung, so
verringerte sich der Anteil der stillgelegten Con-
tainerschiffe stetig. Aktuell wird eine unbeschaf-
tigte Tonnage von nur noch 71 Schiffen mit einer
Kapazitit von 134.000 TEU angegeben.

Die hochste Nachfrage gab es bei den gréfSeren
Schiffen. So konnten sich die durchschnittlichen
Charterraten bei Panmax-Containerschiffen
zwischen Februar und Oktober 2010 fast vervier-
fachen, wihrend steigende Raten bei den Feeder-
Schiffen erst spiter einsetzten und sich im glei-

chen Zeitraum nur knapp verdoppelten.

Status und Vorschau

Die deutlich verbesserten Frachtraten und das
stark erhohte Transportvolumen in 2010 fiihrten
bei den Linienreedern zu einer schnellen wirt-
schaftlichen Erholung. Kosteneinsparungen,
inshesondere bei den Treibstoffen durch die flot-
tenweite Durchsetzung von ,,Slow Steaming"
(langsames Fahren), steigerten deren Profita-
bilitdt und die meisten konnten ab dem zweiten
und dritten Quartal des Jahres 2010 iiber sehr
gute Ergebnisse berichten. Die Erholung bei den
Trampreedern setzte hingegen nur zeitversetzt
ein, da bis in das erste Quartal 2010 hinein kein
Charterratenniveau bei Neuabschliissen erreicht
werden konnte, das die Betriebskosten deckte.
Viele dieser Vertrdge werden im Verlauf des
Jahres 2011 oder erst spéter auslaufen.

Im ersten Quartal des Jahres 2011 entwickelten
sich Charter- und Frachtraten in verschiedene
Richtungen. Wihrend die Linienreedereien mit
sinkenden Frachtraten und steigenden Bunker-
preisen (USD 660 pro Tonne Anfang Mai) zu
kdmpfen hatten, setzten die Charterraten ihren
Aufwirtstrend zunéchst fort. Davon konnten
die Trampreeder bei Neuabschliissen in allen
GroRensegmenten profitieren, insbesondere

bei groeren Schiffen ab 3.500 TEU.
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Die nachfolgenden Ausfithrungen aus dem Howe
Robinson Containerschiff Charterraten Index
spiegeln zusammengefasst die Ratenentwick-
lung fiir Containerschifte bis einschlieflich der
Panmax-GrofSenklasse wider: Mit 335 Punkten
startete der Index in das Jahr 2010. Seitdem stieg
er sukzessive an, wobei in den Monaten April
bis Juli die hochsten Steigerungen zu verzeich-
nen waren. Ende September 2010 erreichte der
Index dann seinen vorldufigen Hohepunkt mit
735 Punkten und damit eine Steigerung um
tiber 100 % seit Jahresbeginn. Ab Oktober 2010
hat sich der Index leicht reduziert und stand
Anfang Dezember bei 663 Punkten. Es folgte
eine Aufwértsbewegung bis Anfang April 2011,
s0 dass sich der Index bis auf 916 Punkte ent-
wickeln konnte. Dies entsprach knapp dem
10-Jahres-Durchschnitt mit 1.018 Punkten.
Ende Mai lag der Howe Robinson Container-
schiff Charterraten Index bei 909 Punkten. Die
Lénge der vereinbarten Charterperioden betrug
im Jahr 2010 im Durchschnitt aller Grofen-
klassen 200 Tage und lag damit mehr als 50 %
iiber dem Allzeit-Tief von 2009.

Die Entwicklung der Charterraten
In dem vorliegenden Chartermarktbericht wird
die Entwicklung von der Panmax-Klasse kleiner

werdend bis zur 1.000 TEU-Klasse ndhergehend
betrachtet.

2.500 _|
2.000

1.500 |

1.000

500 |

Die Entwicklung der Charterraten fiir
Containerschiffe der 4.000 TEU-Klasse

Der Negativtrend im Jahre 2009 setzte sich auch
in den ersten beiden Monaten des Jahres 2010
fort. Auch wenn die Anzahl der Charterab-
schliisse im Vergleich zu 2009 anstieg, verblieb
die Hohe der zu erzielenden Charterraten mit
ca. USD 6.000 pro Tag vorerst auf dem Niveau
des Vorjahres. Ab Mirz 2010 stiegen die Tages-
charterraten wieder deutlich an und erreichten
USD 10.000 bis USD 12.000. Durch das gestei-
gerte Ladungsaufkommen zog auch die Nach-
frage nach Panmax-Tonnage an. Zur Jahres-
mitte konnten sich die Charterraten noch ein-
mal verdoppeln und erreichten in den Monaten
Juni/Juli ein Ratenniveau von USD 23.500 pro
Tag in der Spitze, was einer Raten-Vervierfa-
chung innerhalb von vier Monaten entsprach.

Zu diesem Zeitpunkt wurden auch wieder Kon-
trakte mit langeren Charterperioden von zwei
bis drei Jahren geschlossen. Noch zu Anfang
des Jahres 2010 waren maximal zwolfmonatige
Charterabschliisse moglich. Seit September
2010 ist die Abschlusstitigkeit wieder riickldu-
fig. Zum einen standen nicht mehr viele Posi-
tionen zur Verfligung, zum anderen verlang-
samte sich das Wachstum des Ladungs-
volumens.

Howe Robinson Containership Charter Hire Index

der letzlen 8 Jahre

Anfang November kam es infolgedessen zu
leichten Ratenreduzierungen und kiirzeren
Charterperioden. Zum Ende des Jahres lagen die
erzielbaren Charterraten bei ca. USD 19.000
brutto pro Tag.

Ab Februar 2011 stieg zundchst die Nachfrage
nach Panmax-Tonnage. Da das Angebot limi-
tiert war, kam es zu deutlichen Ratensteige-
rungen von ca. USD 24.000 brutto pro Tag im
Februar auf tiber USD 27.000 im Marz. Die
durchschnittlichen Laufzeiten erhohten sich
dabei von zwolfmonatigen auf zwei-, teilweise
dreijahrige Perioden. Ab Ende Mérz legte der
Aufwirtstrend eine Pause ein. Die Nachfrage
der Linienreedereien reduzierte sich und einige
gaben sogar Relet-Tonnage (Untervercharte-
rung) in den Markt, was die Raten leicht fallen
lieR. Anfang April 2011 konnten ca. USD 26.000
brutto pro Tag bei einer Laufzeit von zwolf
Monaten erzielt werden.

Aktuell sind 695 Schiffe in der GroSenklasse
3.900 bis 5.100 TEU weltweit im Einsatz, von
denen ein Schiff zurzeit nicht verchartert ist
und weitere 19 Schiffe ohne Beschiftigung
sind. Von 108 bestellten Neubauten, die bis zum
Jahr 2013 noch abgeliefert werden sollen, sind
derzeit 27 Schiffe charterfrei.

Mai ‘03

T T T T
Mai ‘04 Mai ‘05 Mai ‘06 Mai ‘07

T T T !
Mai ‘08 Mai ‘09 Mai 10 Mai 11

Quelle: Howe Robinson, Containership Weekly update, Mai 2011
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Die Entwicklung der Charterraten fiir
Containerschiffe der 3.000 TEU-Klasse

Die schwache Nachfrage und die duferst niedri-
gen Charterraten setzten sich zu Beginn des
Jahres 2010 fort. Zwischen 2.000 und 2.999 TEU
gab es knapp 150 Schiffe ohne Beschiftigung.
Die erzielbaren Raten lagen bei ca. USD 4.500
pro Tag und die Charterperioden waren meist
nur kurzfristig (ein bis drei Monate). Die leich-
ten Ratensteigerungen ab dem zweiten Quartal
2010 lassen sich mit einer Verbesserung der Be-
dingungen im gesamten Markt begriinden, al-
lerdings war die 3.000 TEU-Klasse nach wie vor
von hohen Uberkapazititen betroffen. In den
Monaten April und Mai konnten Raten von
USD 5.000 bis USD 6.000 pro Tag erzielt wer-
den. Spiirbare Ratensteigerungen setzten ab
Mitte des Jahres ein. Ende Juni konnten {iber
USD 10.000 pro Tag erzielt werden und die
Linge der Charterperioden lag in der Regel bei
zwolf Monaten. Im August kamen vermehrt
zweijdhrige Perioden hinzu. Der Hohepunkt

des Ratenanstiegs wurde im September/Oktober
2010 erreicht, mit Tagesraten von ca. USD 14.000
fiir zwélfmonatige Perioden bzw. USD 15.000 fiir
zweijihrige Perioden. Ein saisonal bedingter
Nachfragertickgang trug ab Ende Oktober dazu
bei, dass die Charterraten fiir dieses Segment wie-
der auf ca. USD 11.750 pro Tag nachgaben. Ab
Februar 2011 entwickelten sich die Charter-
raten weiter positiv. Bis zum Ende des ersten
Quartals stiegen sie auf ca. USD 15.000 pro
Tag. Die durchschnittliche Charterldnge lag bei
zwolf Monaten. Durch den steigenden Bunker-
preis sieht man insbesondere im 3.000 TEU-
Markt grofle Ratenunterschiede zwischen mo-
dernen, verbrauchsarmen Schiffen und 4lterer,
verbrauchshoherer Tonnage.

Aktuell sind 543 Schiffe in der GroRenklasse
2.400 bis 2.999 TEU weltweit im Einsatz, von
denen 17 Schiffe zurzeit nicht beschiftigt sind.
Von 43 Neubauten, die bis zum Jahr 2013 zur
Ablieferung kommen sollen, sind fiir 25 Schiffe
noch keine Chartervertrige geschlossen worden.
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Die Entwicklung der Charterraten fiir
Containerschiffe der 1.700 TEU-Klasse

Die extrem niedrigen Raten von ca. USD 4.100
pro Tag, die Ende 2009 erzielt werden konnten,
setzten sich zundchst auch Anfang 2010 fort.
Die Charterperioden waren mit sechs Monaten
im Schnitt kurz, viele Befrachter konnten fle-
xible Periodenléngen von ein bis maximal
zwolf Monate durchsetzen. Anfang 2010 waren
noch 158 Schiffe in der Groenklasse zwischen
1.000 und 1.999 TEU beschiftigungslos.

Im April 2010 stiegen die Charterraten auf ca.
USD 4.500 brutto pro Tag — lagen damit aber
immer noch unterhalb der Schiffsbetriebs-
kosten. Die Charterperioden verlingerten sich
auf durchschnittlich zwolf Monate. Die Anzahl
beschiftigungsloser Schiffe reduzierte sich bis
Ende April 2010 um ein Drittel. Im weiteren
Jahresverlauf sorgte die wirtschaftliche Erho-
lung fiir eine weitere Abnahme an beschifti-
gungslosen Schiffen, was sich positiv auf die
Ratenentwicklung auswirkte. Die erzielbaren
Charterraten betrugen Anfang Juli USD 7.750
brutto pro Tag — was in etwa einer Deckung der
Schiffsbetriebskosten entspricht — und erreich-
ten mit knapp USD 9.000 brutto pro Tag ihren
Héhepunkt Ende September 2010. Die Charter-
perioden lagen im Schnitt bei zwolf Monaten.
Ein saisonal bedingter Nachfragertickgang und
der Anstieg an verftigharer Tonnage trugen ab
Oktober 2010 dazu bei, dass die Raten um zirka
10 % leicht nachgaben. Bis zum Februar 2011
konnte der Riickgang wieder aufgeholt werden.
Zum Ende des ersten Quartals wurden erstmals
Vertrdge tiber USD 10.000 pro Tag geschlossen.
Die Charterperioden verdnderten sich nicht und
liegen weiterhin bei durchschnittlich zwolf
Monaten.

Aktuell sind 511 Schiffe in der GrofSenklasse
1.470 bis 1.799 TEU weltweit im Einsatz, von
denen 15 Schiffe zurzeit nicht verchartert und
weitere vier beschiftigungslos sind. Von 15 Neu-
bauten, die bis zum Jahr 2013 abgeliefert wer-
den sollen, sind derzeit elf Schiffe charterfrei.

Die Entwicklung der Charterraten fiir
Containerschiffe der 1.000 TEU-Klasse

Das Ratenniveau lag zu Beginn des Jahres 2010
mit erzielbaren Tagescharterraten in Hohe von
ca. USD 3.600 wie schon in 2009 noch deutlich
unterhalb der Schiffsbetriebskosten. Die Lauf-
zeiten waren mit bis zu sechs Monaten kurz.
Anfang des Jahres waren 158 Schiffe in der
Grofenklasse zwischen 1.000 und 1.999 TEU
beschiftigungslos. Durch ein moderates Anziehen
des asiatischen Short-Sea-Verkehrs stiegen die
Charterraten in diesem Segment zum Ende des
ersten Quartals leicht auf ca. USD 4.000 brutto
pro Tag und die Laufzeiten verldngerten sich
auf bis zu zwolf Monate. Im Juni 2010 erreichten
die Charterraten einen Wert von etwas {iber

USD 5.000 pro Tag und stiegen in den folgenden
Monaten auf ca. USD 6.350 fiir Beschiiftigungs-
perioden von zwolf Monaten. Im dritten Quartal
konnten aufgrund der steigenden Nachfrage in
Asien und in der Karibik weitere Ratenerhohun-
gen bis zu ca. USD 6.800 pro Tag durchgesetzt
werden. Das erste Quartal 2011 schloss an die
positiven Entwicklungen des Jahres 2010 an, so
dass besonders im Mrz 2011 die Raten noch ein-
mal anzogen und eine Hohe von ca. USD 8.000
pro Tag erreichten. Aufgrund der aktuellen Ent-
wicklungen in Japan, weiter steigenden Bunker-
preisen und niedrigen Frachtraten herrscht eine
Unsicherheit bei den Linienreedereien, was ins-
besondere im China/Japan-Markt, in dem die
1.000 TEU-Schiffe zum groRen Teil Beschifti-
gung finden, zu geringerer Nachfrage fiihrt.
Insofern kann es kurzfristig auch wieder zu
sinkenden Charterraten kommen.

Die Anzahl der in Fahrt befindlichen Schiffe in
der Groenklasse 830 bis 1.199 TEU betrigt aktu-
ell 731, von denen zurzeit 31 Schiffe ohne Be-
schiftigung sind. Von 64 Neubauten, die bis 2013
abgeliefert werden sollen, sind bislang noch

40 Schiffe charterfrei.



MARITIME

RAHMENBEDINGUNGEN — UMWELT UND PERSONAL

Umweltschutz ist grenzenlos

Die Einsicht, dass es zum Schutz der natiirli-
chen Umwelt weltweiter Anstrengungen bedarf,
ist mittlerweile allgemein anerkannt. Die
Schifffahrt als Bestandteil und wesentliches
Bindeglied der Weltwirtschaft hat schon allein
aufgrund ihrer so genannten Massenleistungs-
fihigkeit eine gegentiber anderen Verkehrs-
tragern vergleichsweise positive Umweltbilanz.
Der fortschreitende Stand der Technik bietet
aber hinreichend Ansatzpunkte, um Schifffahrt
noch umweltfreundlicher zu gestalten. Im zu-
nehmenden Mafie bemiiht sich die verladende
Wirtschaft, den ,,0kologischen Fufabdruck”
ihrer globalen Transportketten zu verringern.
Weltweit hat sich daher eine Reihe von Initia-
tiven gebildet, die den Dialog zwischen Verla-
dern und Reedereien zu umweltrelevanten The-
men férdern und gemeinsame Ansatzpunkte
liefern, um schifffahrtsbezogene Umweltbelas-
tungen weiter zu reduzieren.

Maritimer Umweltschutz — Global

Eine auf globaler Ebene titige Initiative ist bei-
spielsweise die ,,Clean Cargo Working Group®,
deren Mitglieder mehr als 60 % der weltweiten
Containertransporte reprisentieren. Zu den
Mitgliedern gehoren grofle Linienreedereien wie
APL, NYK; Hanjin oder auch Hapag-Lloyd und
Hamburg Siid sowie Verlader, darunter DHL,

Nike, Tkea und Wal Mart. Neben der Reduktion

der Emission von Treibhausgasen stehen im

Mittelpunkt der Aktivititen der ,,Clean Cargo
Working Group* u.a. Bemiithungen um ein
optimales Ballastwasser- und Abfallmanage-
ment sowie ein umweltgerechter Umgang mit
Chemikalien. Umweltmanagementsysteme und
Schiffsrecycling sind weitere wichtige Themen.

Die weltweiten Rahmenbedingungen zu mariti-
men Umweltthemen werden in der IMO erarbei-
tet. Schon im Slogan dieser internationalen
Seeschifffahrtsorganisation wird der besondere
Stellenwert des maritimen Umweltschutzes
deutlich: ,,Safe, Secure and Efficient Shipping
on Clean Oceans”. Auf der im Dezember 2010
durchgefiihrten ,,United Nations Climate
Change Conference im mexikanischen
Canctin berichtete die IMO {iber die Anstren-
gungen der Schifffahrtsbranche, auch weiterhin
einen signifikanten Beitrag zur Reduzierung
der vom Schiffsbetrieb ausgehenden Emissio-
nen von Treibhausgasen zu leisten.

Maritimer Umweltschutz erstreckt sich tiber den
gesamten Lebenszyklus eines Schiffes, d.h. vom
Bau, iiber den langjahrigen Betrieb bis zur end-
gliltigen Auferdienststellung am Ende seiner
okonomisch sinnvollen Einsatzzeit.

Im Zusammenhang mit der von der IMO ent-
wickelten Konvention zum umweltschonenden
Recycling von Schiffen konnten weitere Fort-
schritte erreicht werden: Die Tiirkei, einer der
ftinf wichtigsten Standorte fiir das Recycling
von Schiffen, unterzeichnete die ,,Hong Kong
International Convention for the Safe and
Environmentally Sound Recycling of Ships”.
Mit dieser Konvention sollen die Standards bei
der Verschrottung von Schiffen gehoben wer-
den. Hierbei geht es u.a. um die Frage, welchen
Anforderungen Werften und Abwrackbetriebe
geniigen miissen, damit sie das Recycling von
Schiffen durchfiihren diirfen. Kiinftig werden
auch Schadstofflisten gefordert, die Auskunft
tiber die an Bord verwendeten Materialien ge-
ben, damit umweltgerechtes Recycling ermog-
licht und Schzden an Mensch und Natur ver-
mieden

werden.

Maritimer Umweltschutz — Europa

In der Europdischen Union wurde in den letz-
ten Jahren der maritime Umweltschutz bereits
mit hoher Prioritit behandelt. So dienen die
infolge von Schiffsunfllen vor europdischen
Kiisten (Erika, Prestige) eingeleiteten Maf3-
nahmen zur Verbesserung der Sicherheit des
Schiffsbetriebs ebenso unmittelbar der Umwelt.
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Zu den Kernaufgaben der 2003 eingerichteten
,Europdischen Agentur fiir die Sicherheit des
Seeverkehrs (EMSA) zdhlen konsequenterweise
auch die Themenfelder ,,Bekimpfung von Ver-
schmutzung* sowie , Effektive Abfallwirtschaft
im Seeverkehr*. Fiir die ndhere Zukunft will die
EU-Meerespolitik inshesondere eine Verringe-
rung der Treibhausgasemissionen des Seever-
kehrs fordern. Hierzu wird es erforderlich sein,
verschiedene Manahmenbiindel technischer
und betrieblicher Art zu kombinieren und da-
riiber hinaus marktwirtschaftliche Instrumente
einzusetzen; diskutiert wird etwa die Einbezie-
hung des Seeverkehrs in den Emissionshandel.
Die Mafsnahmen der International Maritime
Organization (IMO) zur Verringerung der von
Schiffen ausgehenden Emissionen von Schwe-
fel- und Stickoxiden werden auch von der EU
unterstiitzt, etwa durch die Einrichtung der Ost-
und Nordsee als ,,Sulphur Emission Control
Areas* (SECA), in denen besonders strenge An-
forderungen an den Schwefelgehalt im Treib-
stoff der Schiffe gelten.

Die Vertragsparteien des so genannten , Bonn-
Agreements* von 1983 (Ubereinkommen zur
Zusammenarbeit bei der Bekdmpfung der Ver-
schmutzung der Nordsee durch Ol und andere
Schadstoffe) verabschiedeten 2010 auf ihrem
Dubliner Treffen einen Aktionsplan. Dieser
Aktionsplan sieht eine Reihe von EinzelmaR-
nahmen zur Bekdmpfung von illegalen und
unfallbedingten Verschmutzungen des Nord-

seeraumes und seiner Seewege vor.

Maritimer Umweltschutz — Deutschland

In Deutschland ist die Abwehr von Gefahren fiir
die Meeresumwelt und zum Schutz vor schédli-
chen Umwelteinwirkungen im Seeaufgaben-
gesetz geregelt. Hierzu gehoren mittlerweile
auch Mafinahmen, die im Zusammenhang mit
der 2004 von der IMO verabschiedeten Ballast-
wasserkonvention stehen und der Verhiitung der
Verbreitung fremder Organismen durch Schiffe
dienen. Dies schliefSt die Priifung, Zulassung
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und {berwachung von Anlagen zur Behand-
lung von Ballastwasser und Sedimenten sowie
der erforderlichen vorbereitenden MafSnahmen
und internationalen Zulassungsverfahren ein.
Im Jahr 2009 wurden weitere aus Deutschland
stammende Systeme zur Desinfektion von
Ballastwasser auf Schiffen vom IMO-Umwelt-
ausschuss anerkannt. Weltweit gibt es nunmehr
30 Ballastwasserdesinfektionssysteme, die vor
allem in Deutschland, Japan und Stidkorea ent-
wickelt wurden.

Maritimer Umweltschutz bei Hansa Mare
Obwohl es noch etwas Zeit dauern wird, bis das
Ballastwasseriibereinkommen endgiiltig in Kraft
tritt, werden fiir die Hansa Mare-Schiffe bereits
jetzt unterschiedliche Verfahren und Produkte
zur Behandlung von Ballastwasser evaluiert und
im Rahmen der planmafigen Werftzeiten um-
gesetzt. Unser Ziel ist es, die Effizienz zu stei-
gern, Kosten zu senken und die Belastungen auf
die Umwelt zu minimieren. Die Verbesserung
der Umweltbilanz geht dabei unmittelbar mit
einer verantwortungsvollen Nutzung der Res-
sourcen einher — alles, was zu einem geringe-
ren Verbrauch fiihrt, verringert gleichzeitig den
Emissionsausstof§ und entlastet die Umwelt.
Fast die gesamte Hansa Mare-Flotte ist mit einem
elektronischen, Schmierstoff reduzierenden Sys-
tem ausgestattet und kann auf den Betrieb mit
einem speziellen niedrigen TBN-O1 umgestellt
werden, so dass beim Fahren von schwefelarmem
Brennstoff ein Schwefelanteil von unter 1,1 %
realisierbar ist. Aktuell wird bei den 4.000 TEU-
Schiffen der Flotte die Nachriistung von Ein-
spritzdiisen vorbereitet, die durch eine optimierte
Verbrennung den Stickoxid-Ausstof§ wesentlich
reduzieren. Der Qualitdts-, Sicherheits- und
Umweltschutzstandard auf allen Schiffen der
Hansa Mare Reederei wird laufend iiberwacht
und alle internationalen und nationalen Vor-
schriften umgesetzt. Die Besatzungen an Bord
wie die Landorganisation handeln bei ihren
tdglichen Aufgaben stets aktiv im Sinne des
Umweltschutzes.

Karriere an Bord

Der Arbeitsmarkt fiir Seeleute macht traditionell
nicht an nationalen Grenzen halt, sondern kann
nahezu als ein Musterbeispiel fiir einen globalen
Arbeitsmarkt angesehen werden. Es wird ge-
schitzt, dass mehr als 1,2 Millionen Menschen
auf den Weltmeeren an Bord von Handelsschiffen
im Einsatz sind.

Berufsaussichten — Global

Mit der ,, International Convention on Standards
of Training, Certification and Watchkeeping"
(STCW) liegen bereits seit vielen Jahren weltweit
einheitliche Standards in Bezug auf die Ausbil-
dung von Seeleuten vor. Das STCW-Ubereinkom-
men wurde im Jahr 2010 auf einer diplomati-
schen Konferenz in Manila den aktuellen An-
forderungen der internationalen Seeschifffahrt
angepasst. Neben einer Reihe von Detaildnde-
rungen sind insbesondere die Einfiihrung des
neuen Berufsbildes ,,Electro Technical Officer
sowie eine verstirkte Beriicksichtigung von erfor-
derlichen Fiihrungskompetenzen hervorzuheben.

Mit der 2006 im Rahmen der International
Labour Organisation (ILO) in Genf vereinbarten
Maritime Labour Convention* wird nun auch
der Bereich des Arbeitnehmerschutzes auf eine
weltweit akzeptierte Basis gestellt, die dennoch
Raum fiir nationale Anpassungen ldsst. Im
neuen ILO-Abkommen geht es im Wesentlichen
um die Mindestanforderungen an Seefahrer,
ihre arbeitsvertraglichen Rahmenbedingungen
und die Arbeitsbedingungen an Bord sowie um
Fragen der Gesundheits- und Sozialftirsorge.
Viele von diesen Aspekten waren bislang in einer
Reihe von anderen Vorschriften und Empfeh-
lungen geregelt; der Vorteil der Maritime Labour
Convention liegt also auch in der transparente-
ren und aktuellen Zusammenfassung von Ein-
zelregelungen. Neue Erkenntnisse, die bislang
anderweitig nicht berticksichtigt waren, sind in
die Maritime Labour Convention mit eingeflos-
sen, zu nennen sind hier beispielsweise die
Themen Larmschutz oder auch Schutz vor



permanenten Vibrationen im Schiffsbetrieb. Mit
dem Inkrafttreten des einheitlichen Seearbeits-
tibereinkommens wird Ende 2011, spitestens
Anfang 2012 zu rechnen sein.

Nach der letzten umfassenden gemeinsamen
Arbeitsmarkterhebung der Schifffahrtsorgani-
sationen BIMCO (The Baltic and International
Maritime Council) und ISF (International Ship-
ping Federation) aus dem Jahr 2010, wurde das
weltweite Arbeitsmarktangebot auf 624.000 Offi-
ziere und 747.000 Mannschaftsdienstgrade ge-
schitzt. Je nach Szenario erwartet man fiir das
Jahr 2015 auf dem weltweiten Arbeitsmark fiir
Seeleute eine Unterdeckung zwischen 2 % und
11 %. Hinzu kommt, dass auch die Altersstruktur
im Offiziersbereich es dringend erforderlich
macht, rechtzeitig die Weichen fiir eine effektive
Nachwuchssicherung zu stellen.

Berufsaussichten — Europa

Die Starkung der Berufe und der Beschiftigung
in den unterschiedlichen maritimen Sektoren
gehort auch zu den Kernaufgaben der integrier-
ten Meerespolitik der Europgischen Union. Um
Bordberufe noch attraktiver werden zu lassen,
gilt es, die Lebensqualitit auf See zu verbessern;
besonderes Augenmerk wird in diesem Zusam-
menhang auf die Potenziale der Satelliten-Breit-
bandkommunikationsdienste gelegt, von denen
man deutliche Fortschritte im Bereich der priva-

ten Kommunikation sowie auf dem Gebiet der
internetbasierten Weiterbildung erwartet. Gut
ausgebildete Seeleute sind ein Garant fiir einen
umweltgerechten und sicheren Schiffsbetrieb.
Seitens der ,,European Maritime Safety Agency*
(EMSA) wurden die weltweiten Inspektionen
maritimer Aushildungseinrichtungen konse-
quent fortgesetzt. Mit diesen Inspektionen soll
sichergestellt werden, dass das Ausbildungs-
niveau der Seeleute den Anforderungen der
international giiltigen ,,Standards for Training
and Watchkeeping* (STCW) entspricht.

Berufsaussichten — Deutschland

Zur Mitte des Jahres 2010 waren nach Angaben
des Verbands Deutscher Reeder an Bord deutscher
Seeschiffe insgesamt 15.349 Seeleute beschiiftigt.
Die Nachfrage nach einem nautischen Studium
ging in 2010 gegeniiber dem Vorjahr leicht zu-
rlick. Ein entsprechendes Studium ist in Deutsch-
land derzeit an den Hochschulstandorten in Leer,
Elsfleth, Warnemiinde, Flensburg sowie in
Bremen maglich. Sehr grofer Nachwuchsbedarf
besteht nach wie vor im Bereich der Schiffs-
betriebstechnik — in diesem Segment gibt es
deutlich zu wenig Studieninteressierte. Der Ver-
band Deutscher Reeder hebt in seinem Jahres-
bericht die wachsende Anzahl weiblicher Schiffs-
fithrungskrifte hervor: Im Jahr 2010 fuhren zehn
Kapitininnen, 85 nautische und vierzehn techni-
sche Offizierinnen auf deutschen Schiffen zur
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See. Im Landbereich wird von Schulabginger-
innen und Schulabgzngern nach wie vor der Aus-
bildungsberuf zum Schifffahrtskaufmann stark
nachgefragt, dartiber hinaus haben sich spezielle
Studienangebote etabliert, wie beispielsweise der
internationale Bachelorstudiengang Shipping &
Chartering an der Hochschule Bremen.

Berufsaussichten bei Hansa Mare

Der Dialog zwischen den Beschiftigten an Land
und an Bord hat bei uns einen hohen Stellen-
wert, u.a. werden regelmifig gemeinsame Work-
shops von Schiffsfithrungspersonal und Unter-
nehmensmanagement durchgefiihrt. Aus- und
Weiterbildungsmafnahmen werden von uns als
Investition in die Zukunft betrachtet und auch in
Zeiten fortgefiihrt, in denen die wirtschaftlichen
Rahmenbedingungen eingetriibt sind. Die lau-
fende Qualifizierung der Mitarbeiterinnen und
Mitarbeiter ist ein zentrales Element unseres
kontinuierlichen Verbesserungsmanagements.
Unser Engagement geht im Bereich der Aus-
bildung weit tiber das eigene Unternehmen hi-
naus, so erfolgte beispielsweise {iber den Bremer
Rhederverein eine Beteiligung an der Finan-
zierung der Stiftungsprofessur fiir , Maritime
Management* an der Hochschule Bremen. Fiir
Studierende nautischer sowie schiffsbetriebs-
technischer Studiengéinge ermoglichen wir je
nach Verfiigharkeit die erforderlichen Praxis-
semester an Bord unserer Schiffe.
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DER MARKT - AUSBLICK

Die Weltwirtschaft erholt sich nach Einschit-
zung des Internationalen Wahrungsfonds trotz
des Anstiegs der Olpreise und gewinnt an Kraft.
Im Jahr 2011 wird die Weltwirtschaft um etwa
4,4 % zulegen, die Prognose fiir 2012 liegt bei
4,5 %. Die gestiegenen Rohstoffpreise werden
nach Ansicht des IMF die Erholung der Welt-
wirtschaft nicht wesentlich beeinflussen. So
unterstellt der IMF in einem Stresstest fiir die
Weltwirtschaft, dass der Olpreis in diesem Jahr
auf USD 150 pro Barrel steigt und erst 2012
wieder fallt. Die Wirtschaft der Industriestaaten
wiirde dann nicht um 2,4 % sondern um etwa
1,7 % wachsen. Dennoch betrachtet der IMF
einen Anstieg des Olpreises als Folge der politi-
schen Verwerfungen im Mittleren Osten und
Nordafrika als grofites Risiko fiir die Ent-
wicklung der Weltwirtschaft.

Vor dem Hintergrund der weltweiten konjunk-
turellen Belebung hat auch der Welthandel wie-
der deutlich an Fahrt gewonnen. Auch wenn
der Aufholprozess kiinftig etwas langsamer ver-
laufen wird, so ist doch fiir 2011 mit einem An-
stieg des Welthandels um 7,4 % und in 2012
um 6,9 % zu rechnen. Der steigende Welthandel
und die damit einhergehenden wachsenden
Warenstrome l6sen ansteigende Transportnach-
fragen zwischen Asien, Europa und Amerika
aus. Diese Entwicklungen sorgen fiir die Aus-
lastung bestehender Liniendienste und eine
zunehmende Nachfrage nach Tonnage.
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Pro Jahr werden rund acht Milliarden Tonnen
Giiter auf dem Seeweg transportiert. Damit be-
wiltigt der internationale Seeverkehr {iber 90 %
des globalen Welthandels. An den weltweiten
C0,- Emissionen hat er aber nur einen Anteil
von 2,7 %. Im Vergleich zu den anderen Ver-
kehrstrigern ist das Seeschiff das energieeffi-
zienteste Transportmittel. Mit ihm kann eine
Tonne Fracht mit dem geringstmdglichen Ein-
satz an fossilen — und somit nicht erneuerba-
ren — Brennstoffen transportiert werden. Mit
diesem hohen 6kologischen Ist-Zustand gibt
sich die Schifffahrt jedoch nicht zufrieden und
sieht in vielen Bereichen noch Verbesserungs-
potenzial.

Neben weitreichenden Mafinahmen zur weite-
ren Verringerung der CO,-Emissionen stehen
Bemiihungen, den Schwefelgehalt des Brenn-
stoffs auf sinnvolle Weise zu reduzieren, im
Mittelpunkt der Diskussionen. An Losungen

fiir die Senkung von Schiffsemissionen in den
Hifen sowie die Ratifizierung des 2004 be-
schlossenen internationalen Ballastwasseriiber-
einkommens zum Schutz der Meere wird eben-
falls gearbeitet. Die Entsorgung ausgedienter
Schiffe steht seit Ende 2005 auf der Agenda der
International Maritime Organization (IMO).
Im September 2009 hat sie mit der ,Hong Kong
International Convention for the Safe and En-
vironmentally Sound Recycling of Ships, 2009
eine Konvention vorgelegt, die von 67 IMO-Mit-
gliedstaaten bereits unterzeichnet wurde.

Die Anstrengungen der maritimen Wirtschaft,
die Schifffahrt noch umweltfreundlicher zu ge-
stalten, sind grofs. Sie ist sich ihrer globalen
Verantwortung bewusst und stellt sich den An-
forderungen. Allerdings muss die Wahrneh-
mung der Schifffahrt in der Offentlichkeit deut-
lich verbessert werden — insbesondere deren
Anstrengungen in Sachen Umweltschutz.

Trotz der schwierigen wirtschaftlichen Situation
haben die Reedereien an Bord wie an Land auf
unverindert hohem Niveau ausgebildet. Dies ist
schon allein deshalb wichtig, damit das iber
die letzten Jahre systematisch aufgebaute Inte-
resse bei Bewerbern nicht nachlésst. Die See-
schiftfahrt genief3t den Ruf, auf lange Zeit
sichere und vielseitige Arbeits- und Ausbil-
dungsmoglichkeiten zu bieten. Es ist deshalb
erforderlich, sowohl die Ausbildungsanstren-
gungen der Unternehmen als auch die Berufs-
informationen durch die maritimen Verbznde
fortzusetzen. Die Seeschifffahrt benétigt qualifi-
ziertes Personal und muss dafiir Perspektiven
schaffen. Berufe in der Seeschifffahrt haben
Zukunft. Sie bieten erstklassige Karrierechan-
cen und ein weites Einsatzspektrum an Bord
wie an Land.

Immer haufiger wagen Frauen den Sprung an
Bord. Zwischen 10 % und 20 % liegt der Frau-
enanteil in den diversen maritimen Ausbil-
dungszweigen. An der Hochschule Bremen
waren es im vergangenen Jahr 12 % von

500 Studierenden. Ein Drittel der Ausbildung
im Diplomstudiengang ,, Wirtschaftsingenieur
fiir Seeverkehr* befasst sich mit maritimem
Management. Hinsichtlich der bevorstehenden
Umstellung auf Bachelor- und Master-Studien-
ginge spielt dies eine grofSe Rolle. Denn kiinf-
tig kann an der Hochschule Bremen direkt
nach dem Bachelor mit dem Master-Studien-
gang , Maritimes Management" weiter studiert
werden. Dies ist gerade fiir Nautikerinnen in-
teressant, die sich kein ganzes Leben auf See
wiinschen, zum Beispiel wenn sie Beruf und
Familie vereinbaren wollen, wirbt die Hoch-
schule: |, Frauen in der Nautik sind ausdriick-
lich erwiinscht!“
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Aktuelle Entwicklung im Steuerrecht
Das Jahressteuergesetz 2010 vom 8.12.2010 ist
am 13.12.2010 im Bundesgesetzblatt verkiindet
worden. Aktuell wird seitens der Gesetzgeber an
dem Steuervereinfachungsgesetz 2011 gearbei-
tet. Es liegt der Gesetzentwurf vom 21.3.2011
vor. Dieses Gesetz soll Mafnahmen zur Entlas-
tung der Biirger, der Unternehmen und der
Steuerverwaltung enthalten. Grundsitzlich soll
das Gesetz am 1.1.2012 in Kraft treten.

Die konjunktur- und wachstumspolitischen
Maf3nahmen, die die Regierung in den vergan-
genen Jahren zur Stabilisierung der Wirtschaft
auf den Weg gegeben hat, haben weitestgehend
gegriffen. Aufgrund der anhaltenden Erholung
der Weltwirtschaft und der guten Auftragslage
in Deutschland konnen die zeitlich befristeten
Konjunkturpakete nach und nach zurtick
genommen werden.

Seit dem 1.1.2009 betrdgt der Eingangssteuer-
satz 14 %, der Grundfreibetrag betrégt fir das
Jahr 2009 EUR 7.834 und fiir das Jahr 2010
EUR 8.004. Der Sparerpauschbetrag von
EUR 801 und der pauschale Sonderausga-
benabzug betrigt EUR 36. Es gelten weiter-
hin die folgenden Spitzensteuerstze und

Eingangswerte:

Grundtabelle | Splittingtabelle
420% abEUR  52.552 105.104
450%" abEUR  250.401 500.801

Vab 1. Januar 2007 aufgrund der so genannten
Reichensteuer*
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Einkommensteuer

Seit dem Jahr 2008 ist die so genannte

., Reichensteuer* mit einem Steuersatz von
45 % auch auf Einkiinfte aus Gewerbebetrieb
(folglich also auch auf die Ergebnisse aus
Schiffsbeteiligungen) anzuwenden.

Alle Einschiffsgesellschaften der Hansa Mare-
Flotte haben zur Tonnagesteuer optiert, so dass
bei s@mtlichen Gesellschaften die Besteuerung
nach § 5a EStG erfolgt.

Pauschalierte Gewinnermittlung gem.

§ 5a EStG (Tonnagesteuer)

Fiir Seeschiffe, die im internationalen Verkehr
eingesetzt werden, wurde schon im Jahr 1999
die pauschale Besteuerung nach § 5a EStG
(Tonnagesteuer) eingefiihrt.

Durch die so genannte Tonnagebesteuerung
wird der sonst bei Einschiffs-Gesellschaften fiir
die Besteuerung tibliche Betriebsvermdgensver-
gleich ersetzt. Sie bietet Gesellschaften mit Ge-
schiftsleitung im Inland, die Handelsschiffe im
internationalen Verkehr betreiben und im In-
land bereedern, die WahImoglichkeit, anstelle
der Gewinnermittlung gem. § 4 Abs. 1 oder

§ 5 EStG eine pauschalierte Gewinnermittlung
gemidf § 5a EStG vorzunehmen.

Der pauschale Gewinn aus dem ,,Schiffsbetrieb*
— inkl. eines etwaigen VerduRerungsgewinnes —
bemisst sich auf Antrag der Schiffsgesellschaft
fiir Schiffe, die in einem deutschen Seeschiffs-
register eingetragen sind, nach der Schiffsgréfe
(Nettoraumzahl). Bei dem Anleger erfolgt die
Besteuerung dann wie bisher mit dem individu-
ellen Einkommensteuersatz. Sonderbetriebsaus-
gaben des Gesellschafters (z.B. Fremdfinanzie-
rungszinsen, Reisekosten) werden im Rahmen
der Tonnagesteuer nicht berticksichtigt.

Beim Wechsel der Gewinnermittlungsart von
der normalen Gewinnermittlung zum Ton-
nagesteuersystem mussten die im Zeitpunkt des
Wechsels vorhandenen stillen Reserven in einen
steuerlichen Unterschiedsbetrag (,, Tonnage-
steuer-Riicklage®) eingestellt werden. Der
Unterschiedsbetrag ist spdtestens zum Schiffs-
verkaufszeitpunkt aufzulosen und unterliegt
dem normalen personlichen Steuersatz, jedoch
bleibt der tatsichlich erzielte Veriuferungs-
gewinn im Rahmen der Tonnagebesteuerung
steuerfrei.

Neben dem Unterschiedsbetrag fiir das Seeschiff
war beim Wechsel der Gewinnermittlungsart
gegebenenfalls auch fiir Fremdwihrungsver-
bindlichkeiten ein Unterschiedsbetrag zu bil-
den, wenn der Stichtagskurs von dem steuer-
lichen Bewertungskurs zum Zeitpunkt der
Umstellung zur Tonnagesteuer abweicht. Der
Unterschiedsbetrag fiir Fremdwihrungsverbind-
lichkeiten ist entsprechend den geleisteten
Tilgungen pro Jahr aufzulGsen, der Auflosungs-
betrag ist neben dem Tonnagegewinn von den
Gesellschaftern zu versteuern.



Bei allen Einschiffsgesellschaften der Hansa
Mare-Flotte sind die Schiffshypothekendarlehen
bereits getilgt und die Unterschiedsbetrige fiir
Fremdwihrungsverbindlichkeiten sind dement-
sprechend steuerwirksam aufgeldst worden.

Die Austibung der Option fiir das Tonnagesteuer-
system fiihrt bei den Einschiffs-Gesellschaften
zu einer 10-jahrigen Bindung an diese pau-
schalierte Gewinnermittlungsart, jedoch nicht
zu einem 10-jahrigen VerdufSerungsverbot fiir
das Schiff. Der Antrag auf Gewinnermittlung
nach § 5a EStG kann grundsitzlich nur im
Jahr der Indienststellung des Schiffes gestellt
werden. Nicht besteuert werden danach Gewinne,
die vor Indienststellung des Schiffes erwirtschaf-
tet wurden; Verluste in diesem Zeitraum sind

weder ausgleichsfdhig noch verrechenbar.

Gemifs Tonnagesteuer-Einfiihrungserlass des
Bundesministeriums der Finanzen aus dem
Jahr 2002 sind im Fall der Option zur Tonnage-
steuer bei der Ermittlung des Totalgewinns die
Vorschriften zur Gewinnermittlung der §§ 4
und 5 EStG mafigebend. Damit ist auch bei den
Schiffen der Hansa Mare-Flotte unter Tonnage-
steuer die Gewinnerzielungsabsicht nach-
gewiesen.

Abschreibungen gemif3 § 7 Abs. 2 EStG
Die Anschaffungskosten des Schiffes sind nach
Abzug des Schrottwertes Bemessungsgrundlage
fiir die Abschreibung. Zu den Anschaffungskos-
ten gehdren auch die Anschaffungsnebenkos-
ten. Die Vor- oder Anlaufkosten der Einschiffs-
Gesellschaft gehoren somit zu den aktivie-
rungspflichtigen Anschaffungsnebenkosten
(BMF-Schreiben vom 20.10.2003).

Schiffsneubauten werden gemaf der zurzeit
geltenden AfA-Tabellen {iber 12 Jahre linear
(8,33 % p.a.) abgeschrieben. Alternativ zur
linearen Abschreibungsmethode bestand die
Maglichkeit der degressiven Abschreibung ge-
mafl § 7 Abs. 2 EStG. Dabei konnte fiir Abliefe-
rungen bis zum Jahr 2000 das Dreifache der
linearen AfA (max. 30 % p.a.) in Abzug ge-
bracht werden. Bezugsgroie war dabei der
jeweilige Buchwert des Schiffes.

Steuerermifligung gemif3 § 35 EStG

Die nach Beriicksichtigung eventuell bestehen-
der gewerbesteuerlicher Verlustvortrige auf
Gesellschaftsebene entstandene und gezahlte
Gewerbesteuer ist nach § 35 EStG in Hohe des
zugrunde liegenden 3,8-fachen Gewerbesteuer-
messbetrages grundsitzlich auf die personliche

Einkommensteuer der Gesellschafter anrechen-

bar, sofern und soweit die personliche Einkom-
mensteuer aus gewerblichen Einkiinften resul-
tiert. Bei der Ermittlung des Steuerermafi-
gungsbetrages werden im Gewerbeertrag ent-
haltene pauschale Tonnagegewinne nach § 5a
Abs. 1 EStG nicht berticksichtigt, wihrend die
Auflosung der Unterschiedsbetrige ,,Seeschiff
bzw. ,,Fremdwéhrungsverbindlichkeiten* mit
einbezogen wird. Der Ermafigungsbetrag wird
im Rahmen der Steuerveranlagung fiir die Ge-
sellschaft einheitlich und gesondert ermittelt
und den Gesellschaftern zugewiesen.

Gewerbesteuer

Als Gewerbebetriebe unterliegen die Einschiffs-
Gesellschaften der Hansa Mare-Flotte der Ge-
werbesteuer. Die Basis fiir die Ermittlung der
Gewerbeertragsteuer bildet der pauschal ermit-
telte Gewinn nach § 5 a EStG. Seit dem Veran-
lagungszeitraum 2008 ist die Gewerbesteuer
nicht mehr als Betriebsausgabe abzugsfihig.
AMlerdings ist fiir die entstandene und gezahlte
Gewerbesteuer § 35 EStG anwendbar.

Zur Gewerbesteuer ist am 13. Dezember 2007
ein BFH-Urteil ergangen, das den Gewinn, der
sich aus der Auflosung des Unterschiedsbetrages
aufgrund der VerduRerung des Schiffes ergibt,
der Gewerbesteuerpflicht unterwirft. In einem
Schreiben des Bundesfinanzministeriums
(BMF) vom 31. Oktober 2008 hat die Finanz-
verwaltung ihre Auffassung zur Gewerbesteuer-
pflicht aus der Auflésung von Unterschiedsbe-
trigen bekriftigt. Seit dem Veranlagungsjahr
2008 werden die Auflosungsbetrige zur Gewer-
besteuer veranlagt und die 80 %-ige Kiirzung
gemifl § 9 Nr. 3 GewStG nicht mehr gewihrt.
Aus diesem Anlass ist bei den Einschiffsgesell-
schaften der Hansa Mare-Flotte eine Gewerbe-
steuerriickstellung gebildet worden, die zum
Zeitpunkt des Verkaufs des Schiffes und der
damit zusammenhéngenden Aufldsung der
Unterschiedsbetrige voll in Anspruch genom-
men wird.
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STEUERLICHE GRUNDLAGEN

Erbschaft- und Schenkungsteuer

Die in den letzten Jahren durchgefiihrte Erb-
schaftsteuerreform wurde durch das Wachs-
tumsbeschleunigungsgesetz vom 22. Dezember
2009 nachgebessert. Dieses Gesetz sieht hin-
sichtlich der Bewertung, insbesondere des Be-
triebsvermdgens, eine deutliche Anndherung
der steuerlichen Werte an den Verkehrswert
(,,gemeiner Wert“) vor. Bei dem Vermogen
einer Schifffahrtsgesellschaft mbH & Co. KG
handelt es sich um Betriebsvermdgen, so dass
beim Ubergang einzelner Kommanditanteile
durch Vererbung oder Schenkung die Werter-
mittlung auf den Ubertragungsstichtag nach
§ 109 des Bewertungsgesetzes mit dem gemei-
nen Wert erfolgt.

Der gemeine Wert wird gemdfl § 11 Absatz 2
des Bewertungsgesetzes zunzchst anhand von
Fremdverkdufen, die im zuriickliegenden Jahr
vor der Ubertragung stattgefunden haben, ab-
geleitet. Sofern dies nicht mdglich ist oder zu
offensichtlich unzutreffenden Ergebnissen
fiihrt, soll ein Ertragswertverfahren angewendet
werden, wobei die Untergrenze der Substanz-
wert (gemeiner Wert aller Vermogenswerte ab-
ziiglich aller Verbindlichkeiten und sonstiger
Schuldposten) bildet.

Das Erbschaftsteuerreformgesetz sieht zur Ver-
schonung von Betriebsvermdgen zwei verschie-
dene Modelle vor.

Modell 1:

Wenn die Lohnsumme in fiinf Jahren nach
Ubertragung insgesamt nicht unterhalb von
insgesamt 400 % der Ausgangslohnsumme
liegt, das im Besteuerungszeitpunkt vorhandene
Betriebsvermogen tiber fiinf Jahre im Betrieb
erhalten bleibt (Verhaftungsregelung) und der
Betrieb zum Ubertragungsstichtag nicht mehr
als 50 % aus so genanntem Verwaltungsvermo-
gen besteht, greift die Regelverschonung, bei
der ein Abschlag von 85 % von der Bemessungs-
grundlage gewdhrt wird.
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Modell 2:

Eine komplette Steuerfreistellung l4sst sich
durch Fortfiihrung des Betriebes tiber sieben
Jahre erreichen. Wahrend dieser Zeit muss eine
kumulierte Lohnsumme von mindestens 700 %
eingehalten werden. Zusitzlich darf das Verwal-
tungsvermagen 10 % des Betriebsvermogens
nicht iibersteigen.

Die Wahl zwischen den beiden Besteuerungsop-
tionen obliegt dem Steuerpflichtigen und muss
bis zur formellen Bestandskraft der Steuerfest-
setzung unwiderruflich getroffen werden. Bean-
tragt der Steuerpflichtige nicht die komplette
Steuerfreistellung (Optionsverschonung), bleibt
es bei der Regelverschonung in Hohe von 85 %
des begiinstigten Vermdgens.

Das Verwaltungsvermogen der Einschiffs-Gesell-
schaften der Hansa Mare-Flotte liegt derzeit
unter 10 % des Betriebsvermdogens.

Innerhalb der Behaltefristen diirfen die Aus-
schiittungen die Summe aus Einlagen und
anteiligen Gewinnen um nicht mehr als

EUR 150.000 tiberschreiten, da ansonsten der
Wegfall der o.g. Vergiinstigungen droht. Im
Fall von Uberentnahmen (Priifung am Ende
der Behaltefrist) ist die Nachversteuerung auf
den Wert der Uberentnahmen beschrinkt.

Die zwischenzeitliche VerduRerung/Aufgabe der
Beteiligung fithrt zu einem zeitanteiligen Weg-
fall der Verschonung. Allerdings unterbleibt die
Nachversteuerung, sofern der VerdufSerungser-
16s innerhalb von sechs Monaten in ein anderes
begiinstigtes gleichartiges Vermdgen reinvestiert
wird.

Dariiber hinaus ist zu beachten, dass die
Finanzverwaltung der Auffassung war, diese
Verschonungsmafnahmen gelten nur fiir direkt
eingetragene Kommanditisten (z.B. Erlass des
Finanzministeriums Baden Wiirttemberg vom
27. Juni 2005). Hierzu vertreten einige Linder-
finanzverwaltungen nunmehr eine gegenteilige
Auffassung. Nach einen Erlass des bayerischen
Finanzministeriums vom 16.9.2010 sollen die
eingetragenen Kommanditisten und die Treu-
handkommanditisten gleich behandelt werden.
Entsprechende Erlasse sind derzeit noch nicht
von allen Bundesldndern verdffentlicht.

Die persGnlichen Freibetrdge und Steuersitze
lauten wie folgt:

Personliche Freibetrige in Steuerklasse I:

Ehegatten EUR 500.000
Kinder EUR 400.000
Enkel EUR 200.000
Sonstige Personen

der Steuerklasse EUR 100.000

In den Steuerklassen IT und I1I belaufen sich
die personlichen Freibetriige auf einheitlich
EUR 20.000.

Eingetragene Lebenspartner werden aufgrund
der Anderungen durch das Jahressteuergesetz
2010 kiinftig — wie Ehegatten — der Steuer-
klasse I zugeordnet.

Es gelten nachfolgende Wertgrenzen und

Steuersitze:

Wert des steuerpflichtigen Steuersitze
Erwerbs in EUR bis nach Klassen
einschlielich I I I
75.000 7% 15% 30%
300.000 11% 20% 30%
600.000 15% 25% 30 %
6.000.000 19% 30% 30%
13.000.000 23% 35% 50 %
26.000.000 27% 40% 50 %
{iber 26.000.000 30% 43% 50 %
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LIBRA MEXICO
ST. JOHN'S

Die Hansa Mare Reederei

im Schifffahrtsmarkt

Das Jahr 2009 stand unter dem Eindruck der
weltweit schwersten Wirtschaftskrise seit der
Nachkriegsgeschichte, die inshesondere die
Transportmirkte und damit auch die Schiff-

fahrt in allen Segmenten getroffen hat.

Uberraschend ziigig hat sich in 2010 die Welt-
wirtschaft nach der tiefen Rezession aus den
Vorjahren wieder erholt. Vom Wiederanspringen
des Konjunkturmotors profitierte an den Schiff-
fahrtsmérkten insbesondere die Container-
schifffahrt. Dies machte sich zunéchst erst bei
den Linienreedereien bemerkbar und setzte
dann bei den Trampreedern zeitversetzt ein,
beginnend bei den groeren Schiffseinheiten.
Die Containerumschlagsmengen wuchsen, die
unbeschiftigte Tonnage ist stark zuriickgegan-
gen und die Charterraten stiegen an. Nachdem
das MS , Mare Ionium“ zehn Monate einsatz-
bereit auf Reede lag, konnte im Februar 2010
wieder eine Beschiftigung bei Bengal Tiger
Lines (BTL) gefunden werden.

Auch die Beschiftigungssituation der kleineren
Schiffe hat sich im Jahr 2010 gegeniiber dem
Vorjahr deutlich verbessert. Nach und nach
laufen die Chartervertrage mit sehr niedrigem
Ratenniveau aus und konnen nun zu besseren
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Konditionen geschlossen werden. Dennoch ist
durch die schlechte Einnahmesituation im Jahr
2009 vielfach Liquiditdtsbedarf zur Deckung
der Schiffsbetriebskosten in den Gesellschaften
entstanden. Auch die Beteiligungsgesellschaften
der 1.000 TEU-Schiffe der Hansa Mare Reederei
waren von diesen Entwicklungen betroffen. Zur
Liquidititssicherung bis einschlielich 2012
haben Beirite und Geschiftsfiihrung der Ein-
schiffs-Gesellschaften deshalb friihzeitig ein
Fortfithrungskonzept fiir die drei Schiffsfonds
der 1.000 TEU-Klasse entwickelt. Im Rahmen
des Fortfiihrungskonzeptes wurden Anfang 2010
freiwillige Kapitalerhchungen sowie Darlehen
durch die Gesellschafter geleistet.

Zur Uberwindung schwicherer Marktzeiten ist
es fiir die Schifffahrtsunternehmen besonders
wichtig, ausreichend finanzielle Riicklagen zu
bilden. Ein Grundpfeiler unserer Geschaftsphi-
losophie ist die solide Finanzierungspolitik fiir
alle durch uns platzierten Schiffe. Trotz des
schwierigen Marktumfeldes in 2009 konnten
die Plantilgungen des Jahres 2010 durch ein
ausgewogenes Verhdltnis zwischen Ausschiit-
tungen an die Kommanditisten und der Bereit-
stellung von Liquiditit in der Gesellschaft ge-
leistet werden. Damit ist die Riickfiihrung der
zuletzt noch offenen Rest-Verbindlichkeiten der

zum Bau aufgenommenen Schiffshypotheken-

darlehen im ersten Quartal 2010 vollstandig
abgeschlossen — vielfach mit deutlichen Til-
gungsvorspriingen. Dariiber hinaus konnte die
Mehrheit der Einschiffs-Gesellschaften im Jahr
2010 Ausschiittungen an die Kommanditisten
von insgesamt fast EUR 35 Mio. leisten.

Durch Beschluss der auflerordentlichen Gesell-
schafterversammlung vom 21. Februar 2011
wurde das MS ,,Mare Ibericum* inklusive der
laufenden Zeitcharter von PIL (Pacific Interna-
tional Lines, Hongkong) an SeaChange Mari-
time LLC, Miami, Florida, USA, zu USD 9,4 Mio.
verkauft und am 28. Marz 2011 an den Kdufer
tibergeben. Im April 2011 wurde eine erste Aus-
schiittung an die Kommanditisten in Hohe von
rund 90 % des Verkaufstiberschusses geleistet.

Das 3.000 TEU-Containerschiff MS , Mare
Internum* ist das vierte Schiff der Hansa Mare
Reederei, das seit 20. Dezember 2010 die ,,deut-
sche Flotte verstirkt. Bereits seit dem Jahr 2004
fahren die beiden Schwesterschiffe — MS , Mare
Africum‘ und das MS ,,Mare Tonium* — und
seit November 2008 das 1.000 TEU-Schiff

MS ,,Mare Doricum* unter deutscher Flagge.

Der Qualitits-, Sicherheits- und Umweltschutz-
standard auf den Schiffen der Hansa Mare-Flotte
wird durch interne Kontrollen laufend iiber-
wacht und den aktuellen Anforderungen ange-
passt, um die nationalen und internationalen
Vorschriften zu gewihrleisten. Die externe Kon-
trolle dieser Standards wurde im Jahr 2010 auf
zehn Schiffen tiber so genannte ISM (Interna-
tional Safety Management)-Audits durch den
Germanischen Lloyd (GL) als zertifizierende
Klassifikationsgesellschaft durchgefiihrt. Seit
Jahresbeginn 2011 erfolgte auf drei weiteren
Schiffen die ISM-Zertifikatserneuerung.

Im Bereich Umweltschutz entsprechen

alle Hansa Mare-Schiffe den gesetzlichen
MARPOL-Bestimmungen.



Die Hansa Mare Reedereti fiihrt jéhrlich mehrti-
gige Schulungsseminare fiir die Schiffsleitun-
gen in Bremen durch. Kapiténe, Erste Offiziere
und Leitende Ingenieure erhalten praxisnahe
Informationen {iber die Bereiche Reiseplanung,
Briickenmanagement, Maschinensysteme,
Instandhaltung, internationale Vorschriften
und Reederei-Anforderungen.

Das 2004 von der IMO verabschiedete interna-
tionale Ballastwasseriibereinkommen fordert,
dass Schiffsneubauten und bestehende Schiffe
schrittweise bis zum Jahr 2016 Ballastwasserbe-
handlungsanlagen an Bord einsetzen miissen.
Fiir die Hansa Mare-Flotte werden bereits jetzt
unterschiedliche Verfahren und Produkte zur
Behandlung von Ballastwasser evaluiert und
im Rahmen der planmifigen Werftzeiten
umgesetzt.

Flottenentwicklung

Das Musterdepot auf den Seiten 24/25 stellt die
Einschiffs-Gesellschaften jeweils im Vergleich
zum Prospekt dar (Einschiffs-Gesellschaften,
deren Prospektlaufzeit beendet ist, werden auf-
grund fehlender Vergleichbarkeit in diesem
Musterdepot nicht mehr dargestellt). Der Anle-
ger tritt in dieser Musterrechnung zunichst als
Treugeber gemafl Hauptprospekt/1. Tranche bei
und ldsst sich dann vor Zahlung der ersten Aus-
schiittungen in das Handelsregister eintragen.

Eine weitere Berechnungsgrundlage bilden die
Spitzen-Einkommensteuersitze der jeweiligen
Jahre:

2003: 53,2 % inkl. Kirchensteuer
und Solidarititszuschlag
2004: 49 4 % inkl. Kirchensteuer
und Solidarititszuschlag
2005-2007": 46,4 % inkl. Kirchensteuer
und Solidarititszuschlag
2008-2010": 49 4 % inkl. Kirchensteuer

und Solidarititszuschlag

" Die so genannte ,, Reichensteuer* ist ab 2007 nicht
beriicksichtigt

Alle in Betracht kommenden Vorginge —
Steuerminderungen aus ausgleichsfihigen Ver-
lustzuweisungen, Steuerzahlungen aus steuer-
lichen Gewinnzuweisungen sowie Ausschiittun-
gen — werden jeweils pro Einschiffs-Gesellschaft
kumuliert bis zum Jahr 2010 dargestellt.

Das Ergebnis dieser Betrachtung ist die jeweilige
Kapitalbindung bzw. der Kapitaliiberschuss,
die/der bis zum Jahr 2010 mit der Planrech-
nung geméfd Prospekt verglichen wird. Der
Kapitalrtickfluss stellt den Saldo der jeweiligen
Zahlungsstrome bis zum Jahr 2010 dar. Der
durchschnittliche Kapitaliiberschuss eines Anle-
gers liegt bei 27,30 % der Beteiligungssumme
per Ende 2010 bezogen auf die im Musterdepot
dargestellten acht Einschiffs-Gesellschaften. Ein
direkter Vergleich mit den prospektierten Ergeb-
nissen ist aufgrund von wirtschaftlichen, steuer-
lichen und rechtlichen Verdnderungen nur ein-
geschrinkt und unter Beachtung diverser indi-
vidueller Sondereinfliisse moglich. Ein sinn-
voller Gesamt-Rendite-Vergleich kann erst zum
Verkaufszeitpunkt erfolgen. Die Vergleichbarkeit
unternehmerischer Kapitalanlagen in Schiffs-
projekten wird insbesondere durch die Tonnage-
besteuerung erschwert, wenngleich gerade die
Tonnagesteuer erhebliche Chancen fiir die wirt-
schaftliche Entwicklung von Schiffsbeteiligun-
gen bietet. Die Tonnagebesteuerung ist in den
Prospektwerten nicht eingeflossen.

Die Beteiligungen der Hansa Mare Reederei
(EUR 14,6 Mio.) und der Schliissel Reederei
(EUR 2,9 Mio.) haben mit EUR 17,5 Mio. eine
beachtliche Héhe am gesamten Eigenkapital.
Auch damit dokumentiert sich die Interessen-
gleichheit zwischen den Kommanditisten und
der Hansa Mare Reederei als Initiator. Der
Eigenkapitalanteil am Gesamtinvestitions-
volumen in Hohe von EUR 857,5 Mio. betrug
47,6 % = EUR 408,3 Mio. bei urspriinglich
20 platzierten Schiffen.

Kapitalstruktur 2010* in TEUR in %
Gesamtinvestition 857.519 100,0
Fremdkapital 449179 524
Eigenkapital 408.340 47,6

davon platziertes

Eigenkapital 390.822

davon Kapital

Initiator/Altreeder 17.518

*Bei urspriinglich 20 platzierten Schiffen

Mehrere Landesbanken, Hypothekenbanken und
andere nationale Geschiftshanken haben in
Form von Schiffshypothekendarlehen in Hohe
von insgesamt EUR 449,2 Mio. zur Sicherstel-
lung der Gesamtfinanzierung beigetragen. Der
Fremdkapitalanteil von ca. 52,4 % spiegelt die
konservative Strategie der Hansa Mare Reederei
in ihrer Finanzierungspolitik wider.

Hiitte sich ein Anleger bei allen acht im Muster-
depot noch dargestellten Fonds der Hansa Mare-
Flotte beteiligt, hitte er bisher insgesamt ein
wirtschaftliches Ergebnis erzielt, das 19,35 %
besser ausfillt — bezogen auf das investierte
Kapital — als fiir die gesamte Flotte prospektiert.

Zweitmarkt fiir Schiffsbeteiligungen
Hansa Mare erméglicht den Investoren tiber
eine dafiir eingerichtete Internet-Handelsplatt-
form, ihre gezeichneten Anteile der bei der
Hansa Mare Reederei erworbenen Schiffsfonds
vor Laufzeitende an interessierte Dritte zu ver-
duflern. Ebenso konnen Interessierte zum Ver-
kauf angebotene Beteiligungen erwerben. Bis
Ende Mai 2011 wurde ein Volumen von rund
EUR 4,4 Mio. vermittelt. Dariiber hinaus wur-
den weitere Anteile von/an bestehende Anleger
in Hohe von tiber EUR 8,5 Mio. vermittelt.

Weitere Informationen finden Sie unter
www.hansamare.de/zweitmarkt.

23



GESCHAFTSVERLAUF 2010

Musterdepot"

Schiffsname Container- Jahr der KG-Kapital Ausgleichsfahige Verluste ~ Steuerpfl. Gewinne
stellplatze Platzierung  (bei Vollplatzierung)  kumuliert bis 2010 kumuliert bis 2010
in TEU in EUR (inkl. 5 % Agio) in % in %

Prospekt Ist Prospekt Ist

MS ,Mare Arcticum” 4.038 1999/2000 24.250.000 105,0 83,3 7.7 14,4

MS ,Mare Atlanticum” 4.038 1999/2000 23.500.000 105,0 86,3 9.3 16,0

MS ,Mare Britannicum” 4.038 2000 27.250.000 105,0 83,7 15,0 12,7

MS ,Mare Caribicum” 4.038 2000 27.250.000 105,0 84,5 15,8 12,8

MS ,Mare Lycium” 4.038 1999 24.705.624 105,0 100,9 1,6 42

MS ,Mare Phoenicium” 4.038 1999 23.432.507 1050 102,6 1,7 0.2

MS ,Mare Siculum” 3.987 1998 27.865.408 1034 110,3 1.8 04

MS ,Mare Superum” 3.987 1998 26.587.178 105,0 110,17 100,7 04

Y Fiir eine Beleiligung von
EUR 100.000; Einzahlung bis 2005
Jeweils EUR 105.000. Die an dieser
Stelle nicht genannten Schiffe der
Hansa Mare-Flotte sind aufgrund des
Ablaufs der Prospektlaufzeit oder des
Schiffsverkaufs in der obigen Tabelle
nicht aufgefiibrt.

2 Abweichend zum Prospekt wurde in
den jeweiligen Jabren bei den hier
enthaltenen Gewinnsteuern mit den
tatsichlichen Steuersitzen gerechnel.
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Erlose/Chartereinnahmen

Die schnelle wirtschaftliche Erholung im Jahr
2010 machte sich vorerst bei den Linienreedern
bemerkbar und setzte demgegentiber bei den
Trampreedern erst zeitversetzt ein — beginnend
bei den grofSeren Schiffseinheiten. Fiir die klei-
neren Schiffsgrofien waren im Jahr 2010 hin-
gegen nur Ratenhohen verhandelbar, die die
Betriebskosten weiterhin nicht decken konnten.
Diese Chartervertrdge miissen trotz eines sich
erholenden Marktumfeldes ausgefahren werden
und stehen im Verlauf des Jahres 2011 oder erst
spéter wieder zur Neuvercharterung an. Vor
diesem Hintergrund sind die in 2010 erzielten
Chartererlose der Hansa Mare-Flotte in Hohe
von EUR 83,24 Mio. in der Gesamtheit als
positiv zu bewerten.

Aufgrund von Liquidittsengpdssen des Charte-
rers CSAV wurde mittels einer Restrukturie-
rungsvereinbarung (Tausch von Charterzah-
lungen gegen Beteiligung an CSAV iiber Akti-
en) fiir den Zeitraum 1.4.2009 bis 31.3.2011
bei zwei Hansa Mare-Schiffen Charterforde-
rungen in Aktien umgewandelt. Die Aktien
wurden im April 2010 zugeteilt und unter-
jahrig in mehreren Tranchen verkauft. Dabei
konnten die beim Aktienerwerb entstandenen
Verluste von Chartereinnahmen durch den Ver-
kauf aller CSAV-Aktien weitestgehend ausgegli-
chen werden. Nach Ende des Restrukturie-
rungszeitraums wird die urspriinglich verein-
barte Charterrate wieder bezahlt (ndhere Infor-
mationen dazu auf den Seiten 36/37).

Durch die weiterhin zunehmende Nachfrage
von Tonnage setzt die Charterratenentwick-
lung ihren Aufwirtstrend fort. Davon konnte
die Hansa Mare Reederei bei Neuabschliissen
insbesondere seit Anfang 2011 profitieren und
hohere Charterraten erzielen.



Steuerriickzahlung ~ Ausschiittungen Kapitalbindung/ Kapitalriick- Tilgungsdifferenz ~ Bar-Liquiditat Gesamt-
kumuliert bis 2010 kumuliert bis 2010  -iiberschuss 2010 fluss 2010 kumuliert bis 2010 Differenz kumuliert abweichung
in EUR in EUR in EUR in EUR in EUR bis 2010 in EUR in EUR
Prospekt Ist  Prospekt Ist  Prospekt? Ist Ist
55.547 39.725 73.000 95.000 23.547 29.725 134.725 17.508 3.809 27.495
54.785 40.597 73.000 92.000 22.785 27.597 132.597 18314 17.918 41.044
50.885 39.758 68.500 61.500 14.385 -3.742 101.258 18.782 3.098 3.753
49.684 40.157 67.500 84.000 12184 19.157 124.157  18.782 4236 29.990
59.101 55.293 84.500 58.000  38.601 8.293 113.293  9.127 3.800 -17.381
59.073 57.709 86.000 75.000 40.073 27.709 132.709  6.660 4291 -1.412
59.018 62.053 97.000 96.500 51.018 53.553 158.553 0 2.307 4842
12.202 62.041 97.000 | 110.000  4.202 67.041 172.041 0 3.656 66.495
Hypotheken/Tilgungen Ausschiittungen Betriebsiiberschiisse

Die Anfang 2010 noch offenstehenden Til-
gungsposten in Hohe von EUR 1,28 Mio. der
zum Bau der Hansa Mare-Schiffe aufgenom-
menen Hypothekendarlehen sind im ersten
Quartal des Jahres 2010 vollstindig zuriickge-
fithrt worden — vielfach mit deutlichen Til-
gungsvorspriingen. Damit sind die Baukredite
der gesamten Hansa Mare-Flotte nunmehr
vollumfinglich abgegolten und es konnten
mit Stand 31.12.2010 fiir inzwischen 13 Ge-
sellschaften Zinsertrige erzielt werden.

Im Jahr 2010 konnten bei der Mehrheit der
Einschiffs-Gesellschaften Ausschiittungen in
Hohe von EUR 34,71 Mio. an die Kommanditis-
ten geleistet werden. Das entspricht einer Stei-
gerung von fast 108 % im Vergleich zum Vor-
jahr. Die erhchten Ausschiittungen sind vorder-
griindig auf zusitzliche Ausschiittungen zu-
riickzufiihren, die aufgrund frei werdender
Liquiditdt in den entsprechenden Gesellschaf-
ten vorgenommen werden konnten.

Die Einschiffs-Gesellschaften erzielten im

Jahr 2010 — trotz riickldufiger Chartererldse
und damit verbundener verminderter Poolein-
nahmen sowie erhohter Schiffsbetriebskosten
durch erfolgte Werftzeiten — Betriebsiiber-
schiisse (operative Ergebnisse vor Zinsen und
Abschreibungen) von insgesamt EUR 29,5 Mio.
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WIRTSCHAFTLICHE ENTWICKLUNG DER HANSA MARE-FLOTTE







FLOTTENUBERSICHT

Name TEU tdw Emissionsjahr/Anleger? Infahrtsetzung
4.000 TEU-Klasse
MS ,Mare Arcticum” 4038 52.267 1999 - 2000/450 Dezember 2000
MS ,Mare Atlanticum” 4038 52.267 1999 - 2000/467 Dezember 2000
MS ,Mare Britannicum” 4038 52.267 2000/501 Dezember 2000
MS ,Mare Caribicum” 4038 52.267 2000/444 Dezember 2000
MS ,Mare Lycium” 4,038 52.267 1999/419 Dezember 1999
MS ,Mare Phoenicium” 4.038 52.267 1998 - 1999/351 August 1999
MS ,Mare Siculum” 3.987 52.329 1998/457 Dezember 1998
MS ,Mare Superum” 3.987 52.329 1997 - 1998/410 Oktober 1998
3.000 TEU-Klasse
MS ,Mare Africum” 2.959 34.630 1996 - 1997/320 April 1997
MS ,Mare Caspium” 2.959 34.630 1994 - 1995/319 November 1995
MS ,Mare Gallicum” 2.959 34.630 1995 - 1996/338 Juni 1996
MS ,Mare Internum” 2.959 34.630 1997/210 Dezember 1997
MS ,Mare lonium” 2.959 34.630 1996 - 1997/303 August 1997
MS ,Mare Thracium” 2.959 34.630 1996 - 1997/324 Oktober 1997
1.700 TEU-Klasse
MS ,Mare Ibericum”’ 1.697 22.494 1993 - 1994/282 September 1994
1.000 TEU-Klasse
MS ,Mare Adriaticum” 1.054 12.721 1993/197 November 1993
MS ,Mare Balticum” 1.054 12.576 1992 - 1993/198 April 1993
MS ,Mare Doricum” 1.054 12.705 1995/237 August 1995
MS ,Mare Hibernum*' 1.016 12.500 1994 - 1995/217° Mai 1995
MS ,Mare Tuscum™’ 1.042 12.525 1995 - 1996/216* Oktober 1996

U VerdiufSerte Schiffe, ¥ Aktuell,” in 2007, 7 in 2006, 7 in 2010
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Charterer?

Chartername?

Fahrtgebiet?

Einsatztage®

Néchste Routine-Werftzeit

APL APL Chile Indien/US-Ostkiiste 337 2015
00CL Mare Atlanticum US-Ostkiiste/Fernost 364 2015
APL APL Kaohsiung Fernost/Mittlerer Osten 336 2015
APL APL Argentina Fernost/Mittlerer Osten 345 2015
CSAV Libra Mexico Stidamerika Ostkiiste/US-Ostkiiste 354 2014
CSAV Mare Phoenicium Fernost/Mittelmeer 363 2014
K Line Alvsborg Bridge Fernost/Stidamerika 360 2013
CSAV Mare Superum Fernost/Rotes Meer/Mittelmeer 355 2013
PIL Kota Ekspres Fernost/Rotes Meer 365 2012
CMA/CGM CMA CGM Beirut Fernost/Westafrika 363 2015
T.S. Lines Mare Gallicum China/Australien 363 2011
KMTC Mare Internum China/US-Westkiiste 365 2012
WHL Mare lonium China/Malaysia 328 2012
CCNI Mare Thracium Fernost/Stidamerika Westkiste 365 2012
= - = 308 =
KMTC Mare Adriaticum Fernost 365 2013
SITC Mare Balticum Fernost 350 2013
MTT Mare Doricum Malaysia 329 2015
Stand: Juni 2011
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Die HaANsA MARE-FLOTTE IN ZAHLEN

Die Flotte:"

Fahrende Schiffe 18
Tragfahigkeit, kumuliert (in tdw) 687.945
Kapazitat, kumuliert (in TEU) 54.815
Das Kapital:

Platzierte Schiffe, kumuliert 20
Gesamt-Investitionsvolumen, kumuliert (in TEUR)? 857.520
Platziertes Eigenkapital, kumuliert (in TEUR)? 390.822
Das Ergebnis (in TEUR):"

Brutto-Chartererldse p.a. 83.241
Betriebsiiberschiisse p.a. 29.497
Tilgungen p.a. 1.281
Ausschiittungen p.a 34.712

U exkl. ,Mare Tuscum* (verdufSert im Februar 2006) und ,,Mare Hibernum* (verdufSert im Oktober 2007)

7 inkl. Agio

Seit Infahrtsetzung des ersten Schiffes 1993 hat
die Hansa Mare Reederei kontinuierlich ihre
Containerschiff-Flotte mit einer Kapazitit von
1.016 bis 4.038 TEU aufgebaut. Per Ende des
Jahres 2000 war die Flotte auf 20 Schiffe mit
einer Gesamtstellplatzkapazitit von 56.873 TEU
angewachsen. Die aktuelle Flottenstirke von

17 Vollcontainerschiffen (MS ,,Mare Ibericum*
wurde am 28. Mdrz 2011 verkauft) mit einer
Tragfihigkeit von insgesamt 665.451 tdw stellt
seither eine der grofiten in Bremen kontrollier-
ten Trampreeder-Flotten dar.



ERMITTLUNGSGRUNDSATZE

Die nachfolgenden Ermittlungsgrundsitze
gelten fiir alle Beteiligungsgesellschaften, die
von der Hansa Mare Reederei GmbH & Co. KG,
Bremen, initiiert wurden und in diesem Jahres-
bericht dargestellt werden.

Die Prospekt-/Ist-Vergleiche wurden von der
PricewaterhouseCoopers Wirtschaftspriifungs-
gesellschaft gepriift. Diese Priifung erfolgte auf
der Grundlage der jeweiligen Jahresabschliisse
der Beteiligungsgesellschaften. Dariiber hinaus
enthilt jede Fonds-Darstellung beschreibende
Informationen zu den technischen Daten, zur
aktuellen Charter sowie zur wirtschaftlichen
Situation einschlielich Ausblick.

Investition und Finanzierung:
Abweichungen zwischen den Prospekt- und Ist-
Werten dienen im Bereich der Investition und
Finanzierung der Stirkung der Liquiditdtsre-
serven. Das Fremdkapital in Fremdwéhrung ist
bewertet mit dem jeweiligen USD-Wechselkurs
bei Kreditaufnahme (Ist). Die Errechnung des
Eigenkapitals erfolgte ohne Agio/inkI. Stiller
Beteiligung.

Nettochartererlose:

Die Bruttochartererlose werden abziiglich
Adress- und Maklerkommissionen sowie Beree-
derungsgebiihr und Befrachtungskommission
angegeben, ggf. unter Berticksichtigung der
Einnahmen/Ausgaben aus dem Einnahmen-
pool.

Betriebsergebnis:

Das Betriebsergebnis ermittelt sich aus den
Nettochartererldsen abziiglich der Schiffsbe-
triebskosten, der Reedereibetriebskosten und
des Zinsaufwands (ohne Zinsen fiir Stille
Beteiligung).

Darlehensstand:

Alle urspriinglich zur Schiffsfinanzierung auf-
genommenen Hypothekendarlehen wurden
Anfang 2010 vollstindig getilgt — vielfach mit
deutlichen Tilgungsvorspriingen.

Steuerliche Ergebnisse:

(in Prozent kumuliert)

Die steuerlichen Ergebnisse, in Prozent bezo-
gen auf das Kommanditkapital, werden mo-
dellhaft dargestellt fiir einen Treugeber mit
Beitritt gemafl Hauptprospekt/1. Tranche.
Annahmegemif erfolgt die Handelsregister-
eintragung vor der ersten Ausschiittung. Die
Ergebnisse bis 2007 sind endgiiltig veranlagt
(nach Betriebspriifung). Soweit endgiltige
Steuerbescheide ergangen sind, wurden diese
in den Darstellungen berticksichtigt.

Kapitalbindung/-riickfluss:

(in EUR zum 31.12.2010)
Berechnungsgrundlagen: Nominalbeteiligung
EUR 100.000; Spitzen-Einkommensteuerstze:

1992-1999 = 53 % zzgl. 8,5 % Kirchensteuer
und jeweils giiltigem Solidari-
titszuschlag

2000 =51 % zzgl. 8,5 % Kirchensteuer
und Solidaritdtszuschlag

2001-2003 = 48,5 % zzgl. 8,5 % Kirchensteuer
und Solidarititszuschlag

2004 =45 % 7zgl. 8,5 % Kirchensteuer
und Solidarititszuschlag

2005-2007 = 42 % zzgl. 8,5 % Kirchensteuer
und Solidarititszuschlag

2008-2010 = 45 % zzgl. 8,5 % Kirchensteuer
und Solidarititszuschlag

Die Kapitalbindung und die steuerlichen Er-
gebnisse werden modellhaft dargestellt fiir
einen Treugeber mit Beitritt gemaf Haupt-
prospekt/1. Tranche.
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DiE 4.000 TEU-KLASSE

Chartername: . ... ... LAPL Chile”
Tragfahigkeit: . .. ... .. 52.267 tdw
Lénge iiber alles: . . . . .. 260,65 m
Breite auf Spanten: . . . .. 32,25 m
Tiefgang: .............. 125 m
Stellplatzkapazitit: . .. .4.038 TEU
Geschwindigkeit: .. ... ... 25,0 kn

Werft: . .Hyundai Heavy Industries
............ in Ulsan/Siidkorea
Infabrisetzung: . . .Dezember 2000

83,3 % ausgleichsfihige
Verluste.

Steuerpflichtig.

Die Gesellschaft hat 2003
zur Tonnagesteuer optiert.

MS ,MARrRe ArcTicuM®

Finanzierung und Investition in T-EUR:

Prospekt Ist
Eigenkapital® 23750  24.750
Fremdkapital (USD 27.750.000) 25.894  31.068
Gesamtinvestition 49644 55818
Agio 1.163 1.213

* inkl. Stille Beleiligung (exkl. Agio)

Betrieb zum 31.12.2010, kumuliert:

Prospekt st
Einsatztage 3.551 3.610
Nettochartererldse in T-EUR 68.411 74.335
Betriebsergebnis in T-EUR 34546 45102
Ausschiittungen in T-EUR 16.973  23.038

Darlehensstand zum 31.12.2010 in T-USD:**

Tilgungsplan Ist
Schiffshypathekendarlehen 4550 0
** das Darleben wurde 2007 getilgt
Steuerliche Ergebnisse 1999-2010 in % kumuliert:

Prospekt Ist

Negative steuerl. Ergebnisse -105,2 -83,3"
Positive steuerl. Ergebnisse 7.7 14,42
Option zur Tonnagesteuer zum 1.1.2003
Unterschiedsbetrag Seeschiff 70,9

Kapitalbindung/-riickfluss in EUR zum 31.12.2010
Ist

Das steuerliche Ergebnis Einzahlung -105.000

(1Ist) stellt ab 2003 ent- Steuerriickfliisse aus ausgleichs-

sprechend den pauscha- fahigen Verlustzuweisungen 46.758

lierten Tonnagegewinn Steuerzahlungen auf

(0,2 % p.a. steuerpflichtig) steuerpflichtige Gewinne -7.033

22gl. der Auflisung des Ausschiittungen 95.000

Z:’ggj’;ﬁiit?ff j:: Kapitaliiberschuss 29.725
Kapitalriickfluss 134.725

Tilgung 2007) dar.
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Kapitalriickfluss
Riickfiihrung Beteiligung™
105 %

29,7 %

\
150 TEUR

0 TEUR
*inkl. 5 % Agio

50 TEUR 105 TEUR

Kapitaliiberschuss

Die Charter

Seit August 2004 ist das MS , Mare Arcticum‘
fiir eine achtjahrige Beschiftigung bei APL
(American President Lines), Singapur, zu einer
Tagesrate von USD 28.500 im Einsatz und somit
langfristig bis mindestens Ende Juli 2012 ver-
chartert. Das Schiff war im Berichtsjahr mit

337 Tagen aufgrund einer Werftzeit 13 Tage
weniger im Einsatz als urspriinglich prospektiert.
Seit Infahrtsetzung im Jahr 2000 liegen die Ein-
satztage bis Ende 2010 mit 59 Tagen tiber dem
prospektierten Wert.

Wirtschaftliche Situation

Die Beteiligungsgesellschaft hat im Berichtsjahr
ein Betriebsergebnis von EUR 1,56 Mio. erzielt.
Darin enthalten sind die Kosten fiir die durchge-
fiihrte Werftzeit und geringere Chartereinnah-
men durch den niedrigeren EUR/USD-Wechsel-
kurs sowie durch die gesunkene Brutto-Poolrate.
Das Schiffshypothekendarlehen ist im Jahr 2007
vollstindig zuriickgefiihrt worden. Neben den
beschlossenen Ausschiittungen von 6 % ist es zu
weiteren Ausschiittungen von 11 %, u.a. durch
den Verkauf der CSAV-Aktien, die aus dem Ein-
nahmenpool stammen (siehe S. 24), gekom-
men. Aufgrund der wéhrend der Weltwirt-
schaftskrise erfolgten Charterabschliisse und
der CSAV-Charter-Reduzierung belduft sich die
durchschnittliche Brutto-Poolrate des Ein-
nahmenpools, in dem auch das MS ,,Mare
Arcticum* fihrt, auf ca. USD 21.554 pro Tag
im Jahr 2010.

Ausblick

Die Gesellschaft rechnet fiir das Jahr 2011 mit
einem Betriebsergebnis von ca. EUR 3,6 Mio.
Unter Berticksichtigung des Liquidititsvortra-
ges von 0,9 Mio. werden neben prospektierten
Ausschiittungen in Hohe von 10,5 % auf das
Kommanditkapital zusdtzliche Ausschiittungen
von bis zu 5 % maglich sein. Die nichste Klasse-
Dockung ist fiir das Jahr 2015 (nach 15 Jahren
betrieblicher Nutzung) vorgeschrieben.
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Chartername: .. ............
Tragfihigkeit: . .. ... .. 52.267 tdw
Linge iiber alles: . .. . .. 260,65 m
Breite auf Spanten: . . . .. 32,25 m
Tiefgang: .............. 125m
Stellplatzkapazitit: . .. .4.038 TEU
Geschwindigkeit: . . ... ... 25,0 kn

Werft: . .Hyundai Heavy Industries
............ in Ulsan/Siidkorea
Infabrisetzung: . . .Dezember 2000

86,3 % ausgleichsfihige
Verluste.

Steuerpflichtig.

Die Gesellschaft hat 2003
zur Tonnagesteuer optiert.
Das steuerliche Ergebnis
(Ist) stellt ab 2003 ent-
sprechend den pauscha-
lierten Tonnagegewinn
(0,2 % p.a. steuerpflichtig)
zzgl. der Auflosung des
Unterschiedsbetrags des
USD-Darlebens (bis zur
Tilgung 2007) dar.

MS ,MARE ATLANTICUM®

Finanzierung und Investition in T-EUR:

Prospekt Ist
Eigenkapital® 23.000  24.000
Fremdkapital (USD 27.750.000) 26.248  31.377
Gesamtinvestition 49.248 55377
Agio 1.125 1.175

* inkl. Stille Beleiligung (exkl. Agio)

Betrieb zum 31.12.2010, kumuliert:

Prospekt st
Einsatztage 3.555 3.659
Nettochartererlgse in T-EUR 67.890  76.016
Betriebsergebnis in T-EUR 34129 46.851
Ausschiittungen in T-EUR 16.425  21.620
Darlehensstand zum 31.12.2010 in T-USD:**

Tilgungsplan Ist

Schiffshypothekendarlehen 4550 0
** das Darleben wurde 2007 getilgt
Steuerliche Ergebnisse 1999-2010 in % kumuliert:

Prospekt Ist
Negative steuerl. Ergebnisse -106,9 -86,3"
Positive steuerl. Ergebnisse 93 15,3
Option zur Tonnagesteuer zum 1.1.2003
Unterschiedsbetrag Seeschiff 74,5
Unterschiedsbetrag USD-Darlehen
(Stand: 31.12.2010) 0,0

Kapitalbindung/-riickfluss in EUR zum 31.12.2010

st

Einzahlung -105.000
Steuerriickfliisse aus ausgleichs-

fahigen Verlustzuweisungen 48.350
Steuerzahlungen auf

steuerpflichtige Gewinne -1.753
Ausschiittungen 92.000
Kapitaliiberschuss 21.597
Kapitalriickfluss 132.597

Kapitalriickfluss
Ruckfiihrung Beteiligung®
105 %

21,6 %

0 TEUR 105 TEUR 150 TEUR

*inkl. 5 % Agio

50 TEUR

Kapitaliiberschuss

Die Charter

Bis April 2010 fuhr das MS , Mare Atlanticum*
fiir MSC (Mediterranean Shipping Company),
Schweiz, zu einer Tagesrate von USD 28.950.

Der Vertrag wurde zu einer marktkonformen Rate
von USD 5.950 bis 18. Mérz 2011 verldngert.
Nach einer Klasse-Dockung trat das Schiff am
12. April 2011 eine Beschiftigung bei OOCL
(Orient Overseas Container Line), Hongkong, zu
einer tdglichen Rate von USD 28.550 bis mindes-
tens Mdrz 2013 an. Diese Abschlusshche setzte
neue Akzente im vorherrschenden Markt. Das
Schiff war in 2010 mit 364 Tagen nahezu vollbe-
schiftigt und ist seit Infahrtsetzung 104 Tage
linger im Einsatz als urspriinglich prospektiert.

Wirtschaftliche Situation

Das MS , Mare Atlanticum* hat im Jahr 2010 ein
Betriebsergebnis von EUR 3,52 Mio. erwirtschaf-
tet. Dieses Ergebnis beinhaltet gestiegene Schiffs-
betriebskosten ({Tberholung des Treibstoffsystems
und des Hilfsdiesels) und geringere Charterein-
nahmen durch den niedrigeren EUR/USD-Wech-
selkurs sowie durch die gesunkene Brutto-Pool-
rate. Das Schiffshypothekendarlehen wurde be-
reits im Jahr 2007 vorzeitig getilgt. Es konnten
Ausschiittungen von 13 % an die Gesellschafter
geleistet werden, u.a. durch den Verkauf der
CSAV-Aktien (siehe S. 24). Aufgrund der wéhrend
der Weltwirtschaftskrise erfolgten Charterab-
schliisse und der CSAV-Charter-Reduzierung be-
lauft sich die durchschnittliche Brutto-Poolrate
des 4.000 TEU-Einnahmenpools auf ca.

USD 21.554 pro Tag im Jahr 2010.

Ausblick

Fiir das MS ,, Mare Atlanticum* stand im Friih-
jahr 2011 eine Klasse-Dockung an. Die Gesell-
schaft rechnet fiir das Jahr 2011 mit erhhten
Schiffsbetriebskosten und einem sich daraus ab-
leitenden Betriebsergebnis von ca. EUR 1,8 Mio.
Unter Beriicksichtigung des Liquidititsvortrages
in Hohe von EUR 4,0 Mio. aus dem Jahr 2010
sind neben prospektierten Ausschiittungen von
10,5 % zusitzlich bis zu 12 % auf das Komman-

ditkapital moglich.
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Di1E 4.000 TEU-KLASSE

Chartername: . . ., APL Kaobsiung”
Tragfahigkeit: . .. .. ... 52.267 tdw
Linge diber alles: . . .. .. 260,65 m
Breite auf Spanten: . . . .. 32,25 m
Tiefgang: .............. 125m
Stellplatzkapazitit: . .. .4.038 TEU
Geschwindigkeit: .. ... ... 25,0 kn

Werft: . .Hyundai Heavy Industries
............ in Ulsan/Siidkorea
Infabrisetzung: . . .Dezember 2000

83,7 % ausgleichsfiihige
Verluste.

2 Steuerpflichtig.
Die Gesellschaft hat 2003
zur Tonnagesteuer optiert.

MS ,MARE BriTaANNICUM®

Finanzierung und Investition in T-EUR:

Prospekt Ist
Eigenkapital® 26.750  27.750
Fremdkapital (USD 27.750.000) 31.214  30.826
Gesamtinvestition 57.964 58576
Agio 1.313 1.363

* inkl. Stille Beleiligung (exkl. Agio)

Betrieb zum 31.12.2010, kumuliert:

Prospekt Ist
Einsatztage 3.551 3.268
Nettochartererldse in T-EUR 76.344  66.555
Betriebsergebnis in T-EUR 38.881 36.243
Ausschiittungen in T-EUR 17.981 16.759

Darlehensstand zum 31.12.2010 in T-USD:**

Tilgungsplan Ist

Schiffshypothekendarlehen 4.550 0

** das Darleben wurde 2010 getilgt

Steuerliche Ergebnisse 2000-2010 in % kumuliert:

Prospekt Ist
Negative steuerl. Ergebnisse -105,5 -83,7"
Positive steuerl. Ergebnisse 15,0 12,77

Option zur Tonnagesteuer zum 1.1.2003

Unterschiedsbetrag Seeschiff 59,8
Unterschiedsbetrag USD-Darlehen
(Stand: 31.12.2010) 0,0

Kapitalbindung/-riickfluss in EUR zum 31.12.2010
Ist

Das steuerliche Ergebnis Einzahlung -105.000
(1st) stellt ab 2003 ent- Steuerriickfliisse aus ausgleichs-
sprechend den pauscha- fahigen Verlustzuweisungen 46.016
lierten Tonnagegewinn Steuerzahlungen auf
(0.2 % p.a. steuerpflichtig) steuerpflichtige Gewinne -6.257
z2gl. der Aufldsung des Ausschiittungen 61.500
Un/erscbiedsbe/mgs L{es Kapitalbindung 3782
USD-Darlehens (bis ein- —

Kapitalriickfluss 101.258

schliefslich 2010) dar.

Beteiligung (inkl. Agio)
Kapitalrlickfluss/-bindung
101,3 %

0 TEUR

50 TEUR
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-3.7%

105 TEUR

\
150 TEUR

Die Charter

Das MS , Mare Britannicum* ist seit Oktober
2004 bis mindestens September 2012 langfristig
an die Linienreederei APL (American President
Lines), Singapur, zu einer tdglichen Rate von
USD 28.500 verchartert. Im Herbst 2010 absol-
vierte das Schiff seine routinemiRige Werftzeit
zur Klasseerneuerung nach zehn Jahren betrieb-
licher Nutzung und war dadurch im Berichts-
jahr mit 336 Einsatztagen 14 Tage weniger
beschiftigt als urspriinglich prospektiert.

Wirtschaftliche Situation

Das MS ,,Mare Britannicum hat im Berichtsjahr
ein Betriebsergebnis von EUR 1,47 Mio. erwirt-
schaftet. Dieses Ergebnis beinhaltet erhohte
Schiffsbetriebskosten fiir die Durchfiihrung

der Werftzeit und geringere Chartereinnahmen
durch den niedrigeren EUR/USD-Wechselkurs
sowie durch die gesunkene Brutto-Poolrate. Im
Februar 2010 (ca. 2,5 Jahre frither als prospek-
tiert) wurde das Schiffshypothekendarlehen voll-
stindig zuriickgefiihrt. Neben den fiir das Jahr
2010 geplanten Ausschiittungen von bis zu 3,5 %
auf das Kommanditkapital konnten u.a. durch
den Verkauf der CSAV-Aktien (siehe S. 24) weitere
1,5 % an die Gesellschafter zur Auszahlung
kommen. Aufgrund der wihrend der Weltwirt-
schaftskrise erfolgten Charterabschliisse und
der CSAV-Charter-Reduzierung belduft sich

die durchschnittliche Brutto-Poolrate des

4.000 TEU-Einnahmenpools auf ca.

USD 21.554 pro Tag im Jahr 2010.

Ausblick

Die Gesellschaft erwartet fiir 2011 aus heutiger
Sicht ein Betriebsergebnis von ca. EUR 3,7 Mio.
Unter Berticksichtigung des Liquidititsvortra-
ges in Hohe von EUR 1,2 Mio. aus dem Jahr
2010 werden die prospektierten Ausschiittungen
in Hohe von 10,5 % auf das Kommanditkapital
und dartiber hinaus zusitzliche Ausschiittun-
gen von bis zu 3 % mdglich sein. Die néchste
Klasse-Dockung — nach 15 Jahren betrieblicher
Nutzung — ist fiir das Jahr 2015 vorgesehen.



N

Chartername: . . . ., APL Argentina”
Tragfihigkeit: . .. ... .. 52.267 tdw
Linge iiber alles: . .. . .. 260,65 m
Breite auf Spanten: . . . .. 32,25 m
Tiefgang: .............. 125m
Stellplatzkapazitit: . .. .4.038 TEU
Geschwindigkeit: . . ... ... 25,0 kn

Werft: . .Hyundai Heavy Industries
............ in Ulsan/Siidkorea
Infabrisetzung: . . .Dezember 2000

84,5 % ausgleichsfihige
Verluste.

Steuerpflichtig.

Die Gesellschaft hat 2003
zur Tonnagesteuer optiert.
Das steuerliche Ergebnis
(Ist) stellt ab 2003 ent-
sprechend den pauscha-
lierten Tonnagegewinn
(0,2 % p.a. steuerpflichtig)
2zgl. der Auflosung des
Unterschiedsbetrags des
USD-Darlebens (bis zur
Tilgung 2008) dar.

MS ,MAare CARIBICUM®

Finanzierung und Investition in T-EUR:

Prospekt Ist
Eigenkapital® 26.750  27.750
Fremdkapital (USD 27.750.000) 31.214  30.826
Gesamtinvestition 57.964 58576
Agio 1.313 1.363

* inkl. Stille Beleiligung (exkl. Agio)

Betrieb zum 31.12.2010, kumuliert:

Prospekt Ist
Einsatztage 3.551 3.600
Nettochartererlgse in T-EUR 75419 73.946
Betriebsergebnis in T-EUR 38.337  44.030
Ausschiittungen in T-EUR 17.719  22.890

Darlehensstand zum 31.12.2010 in T-USD:**

Tilgungsplan Ist

Schiffshypothekendarlehen 4550 0

** das Darleben wurde 2008 getilgt

Steuerliche Ergebnisse 2000-2010 in % kumuliert:

Prospekt Ist
Negative steuerl. Ergebnisse -105,1 -84,5"
Positive steuerl. Ergebnisse 15,8 12,82
Option zur Tonnagesteuer zum 1.1.2003
Unterschiedsbetrag Seeschiff 60,0
Unterschiedsbetrag USD-Darlehen
(Stand: 31.12.2010) 0,0

Kapitalbindung/-riickfluss in EUR zum 31.12.2010

Ist
Einzahlung -105.000
Steuerriickfliisse aus ausgleichs-
fahigen Verlustzuweisungen 46.404
Steuerzahlungen auf
steuerpflichtige Gewinne -6.247
Ausschiittungen 84.000
Kapitaliiberschuss 19.157
Kapitalriickfluss 124.157

Kapitalriickfluss
Ruckfiihrung Beteiligung®
105 %

Kapitalliberschuss
19,2 %

\
150 TEUR

0 TEUR
*inkl. 5 % Agio

50 TEUR 105 TEUR

Die Charter

Das MS ,Mare Caribicum* ist seit September 2004
bei APL (American President Lines), Singapur, zu
einer taglichen Rate von USD 28.500 und fiir eine
Charterperiode von acht Jahren bis mindestens
Mitte August 2012 langfristig verchartert. Das
Schiff war im Berichtsjahr mit 345 Tagen auf-
grund einer Werftzeit fiinf Tage weniger im Ein-
satz als urspriinglich prospektiert. Seit Infahrtset-
zung im Jahr 2000 bis Ende 2010 liegen die
Beschiftigungszeiten mit 49 Einsatztagen iiber
den prospektierten Werten.

Wirtschaftliche Situation

Im Berichtsjahr hat das Schiff ein Betriebsergeb-
nis von EUR 1,92 Mio. erzielt. Dieses Ergebnis
beinhaltet erhchte Schiffsbetriebskosten fiir die
Durchfiihrung der Werftzeit und geringere Char-
tereinnahmen durch den niedrigeren EUR/USD-
Wechselkurs sowie durch die gesunkene Brutto-
Poolrate. Das Schiffshypothekendarlehen des

MS ,,Mare Caribicum ist seit Juni 2008 vollstin-
dig getilgt, ca. vier Jahre friiher als urspriinglich
prospektiert. Neben kalkulierten Ausschiittungen
von 3 % konnten weitere 12,5 % an die Gesell-
schafter ausgezahlt werden, u.a. durch den Ver-
kauf der CSAV-Aktien (siehe S. 24). Aufgrund

der wihrend der Weltwirtschaftskrise erfolgten
Charterabschliisse und der CSAV-Charter-Redu-
zierung belduft sich die durchschnittliche Brutto-
Poolrate des 4.000 TEU-Einnahmenpools auf ca.
USD 21.554 pro Tag im Jahr 2010.

Ausblick

Das MS ,, Mare Caribicum* wird im laufenden
Jahr voraussichtlich ein Betriebsergebnis von ca.
EUR 3,6 Mio. erzielen. Unter Beriicksichtigung
des Liquiditétsvortrages in Hohe von EUR 1,4 Mio.
aus dem Jahr 2010 werden die prospektierten Aus-
schiittungen in Hohe von 10,5 % auf das Kom-
manditkapital und dartiber hinaus zusitzliche
Ausschiittungen von bis zu 5 % moglich sein. Die
néchste Klasse-Dockung fallt im Jahr 2015 an.

35



&

Di1E 4.000 TEU-KLASSE

Chartername: . . .. .,Libra Mexico”
Tragfahigkeit: . .. ... .. 52.267 tdw
Linge diber alles: . . . . .. 260,65 m
Breite auf Spanten: . . . .. 32,25 m
Tiefgang: .............. 125 m
Stellplatzkapazitit: . .. .4.038 TEU
Geschwindigkeit: .. ... ... 25,0 kn

Werft: . .Hyundai Heavy Industries
............ in Ulsan/Siidkorea
Infabrisetzung: . . .Dezember 1999

Davon ausgleichsfihig
100,9 %;

verrechenbar 10,8 %.
Steuerpflichtig.

Die Gesellschaft hat 2003
zur Tonnagesteuer optiert.
Das steuerliche Ergebnis
(Ist) stellt ab 2003 ent-
sprechend den pauscha-
lierten Tonnagegewinn
(0,2 % p.a. steuerpflichtig)
2zgl. der Auflosung des
Unterschiedsbetrags des
USD-Darlehens (bis zur
Tilgung in 2010) dar.

MS ,MaRre Lycium®

Finanzierung und Investition in T-EUR:

Prospekt Ist
Eigenkapital® 24286 25217
Fremdkapital (USD 32.000.000) 28.632  31.605
Gesamtinvestition 52919  56.822
Agio 1.189 1.235

* inkl. Stille Beleiligung (exkl. Agio)

Betrieb zum 31.12.2010, kumuliert:

Prospekt st

Einsatztage 3.910 3.934

Nettachartererldse in T-EUR 79.014 75549

Betriebsergebnis in T-EUR 41379 39514

Ausschiittungen in T-EUR 20090 14329
Darlehensstand zum 31.12.2010 in T-USD:**

Tilgungsplan st

Schiffshypothekendarlehen 2.520 0

** das Darleben wurde 2010 gelilgl

Steuerliche Ergebnisse 1999-2010 in % kumuliert:

Prospekt st
Negative steuerl. Ergebnisse -113.3 11,70
Positive steuerl. Ergebnisse 1,6 4,27

Option zur Tonnagesteuer zum 1.1.2003

Unterschiedsbetrag Seeschiff 72,3

Unterschiedsbetrag USD-Darlehen

(Stand: 31.12.2010) 0,0
Ist

Einzahlung -105.000

Steuerriickflisse aus ausgleichs-

fahigen Verlustzuweisungen 57.319

Steuerzahlungen auf

steuerpflichtige Gewinne -2.026

Ausschittungen 58.000

Kapitaliiberschuss 8.293

Kapitalriickfluss 113.293

Kapitalriickfluss
Ruckftihrung Beteiligung™®
105 %

Kapitaliiberschuss
83 %

\
0 TEUR 50 TEUR 105 TEUR 150 TEUR

*inkl. 5 % Agio

Die Charter

Seit September 2006 fihrt das MS , Mare Lycium*
fiir eine tagliche Rate von USD 30.250 fiir CSAV
(Compaiifa Sud Americana de Vapores), Chile,
bis mindestens September 2011. Dem Antrag des
in 2009 von einer Insolvenz bedrohten Char-
terers CSAV auf eine Stundung der Rate von
knapp 36 % vom 1.4.2009 bis 31.3.2011 wurde
zugestimmt und in einem ,,debt-to-equity-swap“
(Tausch von Charterzahlungen gegen Aktien-
Beteiligung) in Aktien umgewandelt. Seit April
2011 erhilt das Schiff wieder die urspriingliche
Rate. Mit 354 Einsatztagen war das Schiff im
Jahr 2010 seit Infahrtsetzung 24 Tage linger
im Einsatz als prospektiert.

Wirtschaftliche Situation

Das MS , Mare Lycium* hat im Berichtsjahr ein
Betriebsergebnis von EUR 3,41 Mio. erwirtschaf-
tet. Das Ergebnis enthélt geringere Charterein-
nahmen durch den niedrigeren EUR/USD-Wech-
selkurs sowie durch die gesunkene Brutto-Pool-
rate. Die Gesellschaft hat im Jahr 2010 Ausschiit-
tungen in Hohe von 14 % auf das Kommanditka-
pital vorgenommen. Prospektiert waren 10,5 %.
Anfang 2010 wurde das Schiffshypothekendarle-
hen vollstindig getilgt (1,5 Jahre friiher als pros-
pektiert). Aufgrund der wihrend der Weltwirt-
schaftskrise erfolgten Charterabschliisse und
der CSAV-Charter-Reduzierung belduft sich

die durchschnittliche Brutto-Poolrate des

4.000 TEU-Einnahmenpools auf ca.

USD 21.554 pro Tag im Jahr 2010.

Ausblick

Das MS ,,Mare Lycium* wird im Jahr 2011
voraussichtlich ein Betriebsergebnis von

ca. EUR 3,6 Mio. erzielen. Unter Beriicksich-
tigung des Liquiditdtsvortrages in Hohe von
EUR 1,2 Mio. aus dem Jahr 2010 werden neben
prospektierten Ausschiittungen von 10,5 %
zusitzliche Ausschiittungen bis 5,5 % moglich
sein. Die nichste Klasse-Dockung ist fiir das
Jahr 2014 vorgeschrieben.



Chartername: . .............
Tragfihigkeit: . .. ... .. 52.267 tdw
Linge iiber alles: . .. . .. 260,65 m
Breite auf Spanten: . . . .. 32,25 m
Tiefgang: .............. 125m
Stellplatzkapazitit: . .. .4.038 TEU
Geschwindigkeit: . . ... ... 25,0 kn

Werft: . .Hyundai Heavy Industries
............ in Ulsan/Siidkorea
Infabrisetzung: . . . . .. August 1999

U Ausgleichsfiihig.

 Steuerpflichtig.
Die Gesellschaft hat 2003 zur
Tonnagesteuer optiert. Das
steuerliche Ergebnis (Ist) stellt
ab 2003 entsprechend den
pauschalierten Tonnagege-
winn (0,2 % p.a. steuerpflich-
tig) abziiglich der Auflosung
des negativen Unterschiedsbe-
trags des USD-Darlehens dar,
das bis einschl. 2009 zu nega-
tiven ausgleichsfihigen Werten
gefiibrt hat und entsprechend
in FufSnote 1) enthalten ist.

MS ,MARE PHoENICIUM®

Finanzierung und Investition in T-EUR:

Prospekt Ist
Eigenkapital® 23.008 23944
Fremdkapital (USD 32.000.000) 26.996  29.800
Gesamtinvestition 50.004 53.744
Agio 1.125 1.172

* inkl. Stille Beleiligung (exkl. Agio)

Betrieb zum 31.12.2010, kumuliert:

Prospekt [st

Einsatztage 3.975 4.065

Nettochartererlgse in T-EUR 77.307  80.0865

Betriebsergebnis in T-EUR 40426  43.966

Ausschiittungen in T-EUR 19.347 17574
Darlehensstand zum 31.12.2010 in T-USD:**

Tilgungsplan [st

Schiffshypothekendarlehen 1.850 0

** das Darleben wurde 2009 getilgt
Steuerliche Ergebnisse 1999-2010 in % kumuliert:

Prospekt [st
Negative steuerl. Ergebnisse 124 -102,6"
Positive steuerl. Ergebnisse 1.7 0,22

Option zur Tonnagesteuer zum 1.1.2003

Unterschiedsbetrag Seeschiff 71,7

Unterschiedsbetrag USD-Darlehen

(Stand: 31.12.2010) 0,0
Ist

Einzahlung -105.000

Steuerrlickflisse aus ausgleichs-

fahigen Verlustzuweisungen 57.818

Steuerzahlungen auf

steuerpflichtige Gewinne -109

Ausschiittungen 75.000

Kapitaliiberschuss 21.109

Kapitalriickfluss 132.709

Kapitalriickfluss
Riickfiihrung Beteiligung*
105 %

Kapitaltiberschuss
21,1 %

\
0 TEUR 50 TEUR 105 TEUR 150 TEUR

*inkl. 5 % Agio

Die Charter

Das MS ,,Mare Phoenicium* ist seit September
2006 fiir CSAV (Compaiifa Sud Americana de
Vapores), Chile, zu einer tdglichen Rate von
USD 30.250 bis mindestens August 2011 im
Einsatz. Dem Antrag des in 2009 von einer
Insolvenz bedrohten Charterers CSAV auf eine
Stundung der Rate von knapp 36 % vom
1.4.2009 bis 31.3.2011 wurde zugestimmt und
in einem , debt-to-equity-swap* (Tausch von
Charterzahlungen gegen Aktien-Beteiligung)
in Aktien umgewandelt. Seit April 2011 erhilt
das Schiff wieder die urspriingliche Rate. Mit
363 Tagen war das Schiff im Jahr 2010 seit
Infahrtsetzung 90 Tage ldanger beschiftigt als
prospektiert.

Wirtschaftliche Situation

Das MS ,, Mare Phoenicium* hat im Berichts-
jahr ein Betriebsergebnis von EUR 3,79 Mio.
erwirtschaftet. Das Ergebnis enthilt geringere
Chartereinnahmen durch den niedrigeren
EUR/USD-Wechselkurs sowie durch die gesun-
kene Brutto-Poolrate. Die Gesellschaft hat im
Jahr 2010 Ausschiittungen in Hohe von 19 %
auf das Kommanditkapital geleistet, anstelle
der prospektierten 10,5 %. Aufgrund der wih-
rend der Weltwirtschaftskrise erfolgten Charter-
abschliisse und der CSAV-Charter-Reduzierung
belduft sich die durchschnittliche Brutto-Pool-
rate des 4.000 TEU-Einnahmenpools auf ca.
USD 21.554 pro Tag in 2010.

Ausblick

Die Gesellschaft wird im Jahr 2011 voraussicht-
lich ein Betriebsergebnis von ca. EUR 3,7 Mio.
erzielen. Unter Berlicksichtigung des Liquiditits-
vortrages von EUR 1,4 Mio. aus dem Jahr 2010
werden neben prospektierten Ausschiittungen von
11,5 % zusitzliche Ausschiittungen bis 5,5 %
moglich sein. Die ndchste Klasse-Dockung ist fiir
das Jahr 2014 vorgeschrieben.
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Di1E 4.000 TEU-KLASSE

Chartername: . . ., Alvsborg Bridge”
Tragfahigkeit: . .. ... .. 52.329 tdw
Lénge iiber alles: . . . . .. 260,65 m
Breite auf Spanten: . . . .. 32,25 m
Tiefgang: .............. 125 m
Stellplatzkapazitdt: . .. .3.987 TEU
Geschwindigkeit: .. ... ... 25,0 kn

Werft: . .Hyundai Heavy Industries
............ in Ulsan/Siidkorea
Infabrisetzung: . . .Dezember 1998

U Ausgleichsfébig.

2 Steuerpflichtig.
Die Gesellschaft hat 2001 zur
Tonnagesteuer optiert. Das
steuerliche Ergebnis (Ist) stellt
ab 2001 entsprechend den
pauschalierten Tonnagege-
winn (0,2 % p.a. steuerpflich-
tig) abziiglich der Auflosung
des negativen Unterschiedsbe-
trags des USD-Darlebens (bis
zur Tilgung 2008) dar, das
bis einschl. 2008 zu negati-
ven ausgleichsfibigen Werten
gefiibrt hat und entsprechend
in FufSnote 1) enthalten ist.

MS ,MARre SicurLum”

Finanzierung und Investition in T-EUR:

Prospekt Ist
Eigenkapital® 27.354 28377
Fremdkapital (USD 33.125.000) 29.978  29.040
Gesamtinvestition 57.332 51.417
Agio 1.342 1.393

* inkl. Stille Beleiligung (gekiindigl per 31.12.2010); exkl. Agio
Betrieb zum 31.12.2010, kumuliert:

Prospekt st
Einsatztage 4.260 4317
Nettochartererldse in T-EUR 95729  93.505
Betriebsergebnis in T-EUR 52140  53.572
Ausschiittungen in T-EUR 26.038  26.890
Darlehensstand zum 31.12.2010 in T-USD:**
Tilgungsplan Ist
Schiffshypothekendarlehen 0 0
** das Darlehen wurde 2008 getilgt
Steuerliche Ergebnisse 1998-2010 in % kumuliert:
Prospekt Ist
Negative steuerl. Ergebnisse -1034  -110,3"
Positive steuerl. Ergebnisse 1.8 042
Option zur Tonnagesteuer zum 1.1.2001
Unterschiedsbetrag Seeschiff 69,7 91,3
Ist
Einzahlung -105.000
Steuerrlickflisse aus ausgleichs-
fahigen Verlustzuweisungen 62.231
Steuerzahlungen auf
steuerpflichtige Gewinne -178
Ausschiittungen 96.500
Kapitaliiberschuss 53.553
Kapitalriickfluss 158.553

Kapitalriickfluss
Rickfuhrung Beteiligung*
105 %

53,6 %

0 TEUR
*inkl. 5 % Agio

50 TEUR 105 TEUR

Kapitaliiberschuss

150 TEUR

Die Charter

Das MS , Mare Siculum* ist seit Mai 2009 lang-
fristig bei ,K“ Line (Kawasaki Kisen Kaisha),
Japan, zu einer Rate von USD 29.950 pro Tag
verchartert. Die vereinbarte Charterperiode lduft
bis mindestens Mérz 2014. Das Schiff war im
Berichtsjahr 360 Tage im Einsatz und damit

10 Tage ldnger als prospektiert. Seit Infahrtset-
zung 1998 bis Ende 2010 war das Schiff gegen-
tiber dem Prospekt insgesamt 57 zusitzliche
Tage im Einsatz.

Wirtschaftliche Situation

Die Gesellschaft hat im Jahr 2010 ein Betriebs-
ergebnis von EUR 3,2 Mio. erwirtschaftet. Das
Ergebnis enthilt gestiegene Schiffsbetriebskos-
ten, die Reparaturen an einem Hilfsdiesel und
einem Turbolader beinhalten sowie geringere
Chartereinnahmen durch den niedrigeren
EUR/USD-Wechselkurs und durch die gesunke-
ne Brutto-Poolrate. Das Schiffshypotheken-
darlehen ist bereits vorzeitig im Jahr 2008, ca.
zwei Jahre frither als prospektiert, vollstindig
zuriickgefiihrt worden. Neben Ausschiittungen
von 13,5 % sind zusitzliche Ausschiittungen
von 3,5 % zur Auskehrung gekommen. Pros-
pektiert waren 11 %. Aufgrund der wihrend
der Weltwirtschaftskrise erfolgten Charterab-
schliisse und der CSAV-Charter-Reduzierung
belzuft sich die durchschnittliche Brutto-Pool-
rate des 4.000 TEU-Einnahmenpools auf ca.
USD 21.554 pro Tag im Jahr 2010.

Ausblick

Das MS ,, Mare Siculum* wird im laufenden
Jahr voraussichtlich ein Betriebsergebnis von
ca. EUR 3,7 Mio. erzielen. Unter Beriicksichti-
gung des Liquidititsvortrages aus dem Jahr
2010 von EUR 0,7 Mio. werden aus heutiger
Sicht Ausschiittungen in Hohe von bis zu 11 %
auf das Kommanditkapital moglich sein. Die
nichste Klasse-Dockung ist fiir das Jahr 2013
(nach 15 Jahren betrieblicher Nutzung) vorge-
schrieben.



Chartername: .. ............
Tragfihigkeit: . .. ... .. 52.329 tdw
Linge iiber alles: . .. . .. 260,65 m
Breite auf Spanten: . . . .. 32,25 m
Tiefgang: .............. 125m
Stellplatzkapazitdt: . .. .3.987 TEU
Geschwindigkeit: . . ... ... 25,0 kn

Werft: . .Hyundai Heavy Industries
............ in Ulsan/Siidkorea
Infabrisetzung: . . . .. Oktober 1998

U Ausgleichsféibig.

7 Steuerpflichtig.
Die Gesellschaft hat 2001 zur
Tonnagesteuer optiert. Das
steuerliche Ergebnis (Ist) stellt
ab 2001 entsprechend den
pauschalierten Tonnagege-
winn (0,2 % p.a. steuerpflich-
tig) abziiglich der Auflosung
des negativen Unterschiedsbe-
trags des USD-Darlehens dar,
das bis einschl. 2008 (Tilgung
des Darlebens) zu negativen
ausgleichsfihigen Werten
gefiibrt hat und entsprechend
in FufSnote 1) enthalten ist.

MS ,MARE SUPERUM®

Finanzierung und Investition in T-EUR:

Prospekt Ist
Eigenkapital® 26.076  27.098
Fremdkapital (USD 33,05 Mio. gem.
Prospekt; USD 33,125 Mio. gem. Ist) 29.065  29.297
Gesamtinvestition 55141  56.395
Agio 1.278 1.329

* inkl. Stille Beteiligung (gekiindigt per 31.12.2010); exkl. Agio

Betrieb zum 31.12.2010, kumuliert:

Prospekt Ist
Einsatztage 4.305 4.357
Nettochartererldse in T-EUR 93893 95254
Betriebsergebnis in T-EUR 50.174 ~ 56.178
Ausschittungen in T-EUR 24798  29.246

Tilgungsplan

Darlehensstand zum 31.12.2010 in T-USD:**

Ist

Schiffshypothekendarlehen 0

0

** das Darlehen wurde 2008 gelilgt

Steuerliche Ergebnisse 1998-2010 in % kumuliert:

Prospekt Ist
Negative steuerl. Ergebnisse -109,0 -110,1"
Positive steuerl. Ergebnisse 104,7 0,42
Option zur Tonnagesteuer zum 1.1.2001
Unterschiedsbetrag Seeschiff 96,9
Unterschiedsbetrag USD-Darlehen
(Stand: 31.12.2010) 0.0

Kapitalbindung/-riickfluss in EUR zum 31.12.2010
Ist

Einzahlung -105.000
Steuerriickfliisse aus ausgleichs-

fahigen Verlustzuweisungen 62.229
Steuerzahlungen auf

steuerpflichtige Gewinne -188
Ausschittungen 110.000
Kapitaliiberschuss 67.041
Kapitalriickfluss 172.041

Kapitalriickfluss
Riickftihrung Beteiligung*
105 %

67 %

50 TEUR 105 TEUR

0 TEUR
*inkl. 5 % Agio

Kapitaliiberschuss

150 TEUR

Die Charter

Bis Ende Februar 2011 fuhr das MS , Mare
Superum* fiir die Linienreederei CSAV (Com-
pafifa Sud Americana de Vapores), Chile, zu
einer Tagescharterrate von USD 6.200. Die
Beschiftigung bei CSAV wurde im direkten
Anschluss verldngert. Ab 1. Mdrz 2011 bis min-
destens Juni 2013 gilt eine tigliche Rate von
USD 23.500. Das Schiff war im Berichtsjahr
355 Tage im Einsatz. Seit Infahrtsetzung hat
das MS ,,Mare Superum* somit 52 Einsatztage
mehr als urspriinglich prospektiert aufgefahren.

Wirtschaftliche Situation

Im Jahr 2010 hat die Gesellschaft ein Betriebs-
ergebnis von EUR 3,43 Mio. erzielt. Dieses Er-
gebnis beinhaltet geringere Chartereinnahmen
durch den niedrigeren EUR/USD-Wechselkurs
sowie durch die gesunkene Brutto-Poolrate.
Das Schiffshypothekendarlehen ist seit Februar
2008 — ca. zwei Jahre frither als prospektiert —
vollstindig getilgt. Die Gesellschaft hat Aus-
schiittungen in Hohe von 19,5 % vorgenom-
men. Das sind 8,5 % mehr als prospektiert.
Aufgrund der wihrend der Weltwirtschaftskrise
erfolgten Charterabschliisse und der CSAV-Char-
ter-Reduzierung belduft sich die durchschnittli-
che Brutto-Poolrate des 4.000 TEU-Einnahmen-
pools auf ca. USD 21.554 pro Tag im Jahr 2010.

Ausblick

Das MS ,,Mare Superum* wird im laufenden
Jahr voraussichtlich ein Betriebsergebnis von
ca. EUR 3,7 Mio. erwirtschaften. Unter Beriick-
sichtigung des Liquiditétsvortrages aus dem
Jahr 2010 von EUR 0,8 Mio. werden aus heuti-
ger Sicht Ausschiittungen in Hohe von bis zu
12 % auf das Kommanditkapital moglich sein.
Die néchste Klasse-Dockung ist fiir das Jahr
2013 (nach 15 Jahren betrieblicher Nutzung)
vorgeschrieben.
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D1k 3.000 TEU-KLASSE

MS ,MARE ArricuM®

Finanzierung und Investition in T-EUR: Die Charter

Prospekt " Ist Fiir das MS , Mare Africum* bestand ein
Eigenkapital* - 17.640 Chartervertrag mit PIL (Pacific International
Fremdkapital - 23715 Lines), Singapur, bis zum 1. September 2010
Gesamtinvestition - M35 zu USD 26.250 pro Tag. Im Anschluss wurde
Agio - 856

der Vertrag mit PIL bis mindestens August 2012

Chartername: . . .. ., Kota Ekspres” *inkl. Stille Beleiligung (exkl. Agio) verlingert zu einer marktkonformen Tages-
Tragfabighett: - ... SASCARRll Betrich zum 31.12.2010, kumuliert: charterrate von USD 14.800. Das ist bereits die
Linge iiber alles: . .. . .. 195,68 m Prospekt” Ist . ) - .
Breite auf Spanten: . . . . . 32,25 m Ensatziage - 1678 vierte Verldngerung von PIL und dokumentiert
Tiefgang: ............. 11,50 m —— : i i i i

S;Z;Z ZZZMPMW o Nettochartererose i T-EUR 0675 die Zufriedenheit des Charterers mit dem
Gecchwindz’g/e;ﬁ' Cos 204, Betriebsergebnis in TEUR C 31443 Schiff. Das MS , Mare Africum* war im Be-
Werft: . Hyundai Heavy Industries Usschiittungen in T-EUR - 7.965 richtsjahr 365 Tage im Einsatz und damit

; - Ibeschiiftigt.
"""""" LR Darlehensstand zum 31.12.2010 in T-USD:** vollbeschafigt
Infabrisetzung: . ... ... April 1997 "
Tilgungsplan Ist
Schiffshypothekendarlehen - 0 Wirtschaftliche Situation
“* s Darlehen wurde 2009 gelilgt Im Jahr 2010 hat die Gesellschaft ein Betriebs-
Steuerliche Ergebnisse 1996-2010 in % kumuliert: ergebnis von EUR 1,6 Mio. erzielt. Dies ist im
Prospekt " Ist Wesentlichen auf die geringeren Charterein-
Negative steuerl. Ergebnisse - 169,67 nahmen und damit einhergehend auf eine
Ende der Prospektlaufzeit Positive steuerl. Ergebnisse - 42,37 verminderte durchschnittliche Brutto-Poolrate
1.12.2009. . , " .
g , ’ -y Option zur Tonnagesteuer zum 1.1.2004 zurlickzufiihren. Das zum Bau des Schiffes auf-
Davon ausgleichsfihig - :
129,9 % Unterschiedsbetrag Seeschiff 995 genommene Hypothekendarlehen wurde bereits
verrechenbar 39,7 %. Unterschiedsbetrag USD-Darlehen Anfang 2009 prospektgemif getilgt. Die Gesell-
Davon steuerpflichlig (Stand: 31.12:2010) 0.0 schaft hat in 2010 Ausschiittungen in Hohe von
11,3 % steuerfrei 31,0 % Kapitalbindung/-riickfluss in EUR zum 31.12.2010 60 itkapital an di
Die Gesellschaft hat 2004 apitalbindung/-ruckfluss in zum 31.12. % auf das Kommanditkapital an die Gesell-
2ur Tonnagesleuer optiert. : Ist schafter vorgenommen. Aufgrund der wihrend
Das steuerliche Ergebnis gmzahlthjhngf ; : (e der Weltwirtschaftskrise erfolgten Charterab-
(1s1) stellt ab 2004 ent- “te'uerruck lisse aus? ausgleichs- schliisse belduft sich die durchschnittliche Brutto-
sprechend den pauscha- fahigen Verlustzuweisungen 76.745 )
lierten Tonnagegewinn Steusrzahlungen auf Poolrate des Einnahmenpools der 3.000 TEU-
(0,2 % p.a. steuerpflichtig) steuerpflichtige Gewinne 5415 Schiffe im Jahr 2010 auf ca. USD 15.961 pro Tag,
zzgl. de/:.A;’féas””g f;s Ausschiittungen 46.500
U’?tmc o ‘”"3‘ @ Kapitaliiberschuss 12.830 Ausblick
USD-Darlehens (bis zur - =
Tilgung 2009) dar. Kapitalriickfluss 117.830 Das MS , Mare Africum* wird im Jahr 2011

voraussichtlich ein Betriebsergebnis von ca.

Kapitalriickfluss
Riickfiihrung Beteiligung™
105 %

Kapitaliiberschuss TEUR 487 erzielen. Unter Beriicksichtigung des
12,8 % Liquidititsvortrages in Hohe von EUR 1,5 Mio.
aus dem Jahr 2010 werden Ausschiittungen

\
0 TEUR 50 TEUR 105 TEUR 150 TEUR
*inkl. 5 % Agio moglich sein. Ende 2011 wird eine Liquiditit

von bis zu 2,5 % auf das Kommanditkapital

von voraussichtlich EUR 1,6 Mio. vorgehalten.
Diese dient u.a. zur Ansparung fiir die im Jahr
2012 anfallenden Kosten der durchzufiihren-

den Klasse-Dockung.
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Chartername: . .,,CMA CGM Beirut”
Tragfibigkeit: . . . ... .. 34.630 tdw
Linge iiber alles: . .. . .. 195,68 m
Breite auf Spanten: . . . .. 32,25 m
Tiefgang: .. ........... 11,50 m
Stellplatzkapazitit: . .. .2.959 TEU
Geschwindigkeit: . . ... ... 22,0 kn

Werft: . .Hyundai Heavy Industries
............ in Ulsan/Siidkorea
Infabrisetzung: . . .November 1995

U Ende der Prospektlaufzeit
zum 31.12.2007.

7 Ausgleichsfdihig.

Y Steuerpflichtig.
Die Gesellschaft hat 1999
zur Tonnagesteuer optiert.
Das steuerliche Ergebnis
(Ist) stellt seit 1999 ent-
sprechend den pauscha-
lierten Tonnagegewinn
(0,2 % p.a steuerpflichtig)
dar.

MS ,Mare Caspium*®

Finanzierung und Investition in T-EUR:

Prospekt” Ist
Eigenkapital® - 21219
Fremdkapital - 20963
Gesamtinvestition - 42182
Agio - 1.035

* inkl. Stille Beleiligung (gekiindigt per 31.12.2007); exkl. Agio

Betrieb zum 31.12.2010, kumuliert:

Prospekt” Ist
Einsatztage - 5.387
Nettochartererldse in T-EUR - 90.041
Betriebsergebnis in T-EUR - 50079
Ausschittungen in T-EUR - 31372

Darlehensstand zum 31.12.2010 in T-EUR:

Tilgungsplan st
Schiffshypothekendarlehen** - 0
Gesellschafterdarlehen 1.500

** das Schiffshypothekendarleben wurde 2002 getilgt

Steuerliche Ergebnisse 1994-2010 in % kumuliert:

Prospekt” st
Negative steuerl. Ergebnisse - -109,82
Positive steuerl. Ergebnisse - 13,67

Option zur Tonnagesteuer zum 1.1.1999

Unterschiedsbetrag Seeschiff

67.6

Kapitalbindung/-riickfluss in EUR zum 31.12.2010

Ist
Einzahlung -105.000
Steuerrlickfliisse aus ausgleichs-
fahigen Verlustzuweisungen 62.007
Steuerzahlungen auf
steuerpflichtige Gewinne -7.838
Ausschiittungen 151.500
Kapitaliiberschuss 100.669
Kapitalriickfluss 205.669

Kapitalriickfluss
Riickfiihrung Beteiligung™®
105 %

100,7 %

0 TEUR
*inkl. 5 % Agio

50 TEUR 105 TEUR

Kapitaltiberschuss

\
150 TEUR

Die Charter

Das MS , Mare Caspium* ist seit August 2007
an die Linienreederei CMA CGM (Compagnie
Maritime d’Affretement/Compagnie Générale
Maritime), Marseille, zu einer tiglichen Rate
von USD 25.000 verchartert. Diese Beschifti-
gung wurde bis mindestens August 2011 ge-
schlossen. Das Schiff war im Berichtsjahr

an 363 Tagen im Einsatz und somit nahezu
vollbeschiftigt.

Wirtschaftliche Situation

Das MS ,,Mare Caspium* hat im Jahr 2010 ein
Betriebsergebnis von EUR 1,6 Mio. erzielt. Unter
Einbeziehung des aufgenommenen Gesellschaf-
terdarlehens zur Finanzierung der im Jahr 2009
durchgefiihrten Werftzeit ergibt sich ein laufen-
des Ergebnis in Hohe von ca. EUR 2,1 Mio. Das
urspriinglich zum Bau des Schiffes aufgenom-
mene Hypothekendarlehen wurde bereits im
Jahr 2002 — ca. fiinf Jahre friiher als prospek-
tiert — vollstandig getilgt. Die im Jahr 2010
erwirtschaftete Liquiditit dient der Darlehens-
tilgung. Aufgrund der wihrend der Weltwirt-
schaftskrise erfolgten Charterabschliisse belduft
sich die durchschnittliche Brutto-Poolrate des
Einnahmenpools der 3.000 TEU-Schiffe im Jahr
2010 auf ca. USD 15.961 pro Tag.

Ausblick

Die Gesellschaft wird im laufenden Jahr voraus-
sichtlich ein Betriebsergebnis von ca. TEUR 654
erzielen. Freie Liquiditdt soll vorrangig zur Til-
gung des aufgenommenen Gesellschafterdarle-
hens verwendet werden. Unter der Vorausset-
zung, dass von den im Jahresabschluss 2010
enthaltenen Versicherungserstattungsansprii-
chen in 2011 50 % der Mittel der Gesellschaft
zuflielen, werden Darlehenstilgungen in Hohe
von TEUR 750 im laufenden Jahr moglich sein.
Die nichste Klasse-Dockung ist fiir das Jahr
2015 (nach 20 Jahren betrieblicher Nutzung)
vorgeschrieben.
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D1k 3.000 TEU-KLASSE

MS ,Mare GarLLicuMm®

Finanzierung und Investition in T-EUR: Die Charter

Prospekt " Bis Juni 2010 fuhr das MS , Mare Gallicum“
Eigenkapital* - 181 51 fiir die Linienreederei Yang Ming Line mit einer
Fremdkapital - 20372 fiinfjahrigen Laufzeit und zu einer Rate von
Gesamtinvestition - 38523 USD 33.000 pro Tag — ein Abschluss, der nach
Agio . 882 Hohe und Laufzeit der Charter bis heute einen

?/m;tfe;m;m;) ........ 34630 l.d * inkl. Stille Beleiligung (gekiindigl per 31.12.2008); exkl. Agio Rekord darstellt. Tm direkten Anschluss trat das
ragjanmigret; . . ... ... w
< Betrieb zum 31.12.2010, kumuliert: Schiff eine Beschiftigung bei T.S. Lines Ltd.,
Lénge iiber alles: . . . . .. 195,68 m Prospekt
' - Hongkong, zu einer marktkonformen Rate

Zr?[::”f Spanten: ... jif} Z Einsatztage - 4.990 iSD 2 200 010 T d einer Laufzeit bi

efoang: ... ... ...... L —
Stelf;lafzkapmw- 2,959 TEU Nettochartererldse in T-EUR - 77688 von . ' pro‘ dg Uund einer Lau ze1.t. ISA
Geschm‘ndz’gk;z‘t: ...22<0 4, Betriebsergebnis in T-EUR ~ 39747 maximal Ende Juni 2011 an. Nach der Riicklie-
Werft: . Hyundai Heavy IndustriesAUsschiittungen in T-EUR - 14112 ferung absolviert das Schiff die geplante Klasse-

j Werftzeit nach 15 Jahren betrieblicher Nutzung.

"""""" " Ul‘m"/ém.lkwm Darlehensstand zum 31.12.2010 in T-USD:** ] 8

Infabrisetzung: . ... ... Juni 1996 " Das MS , Mare Gallicum* war im Berichtsjahr
Tilgungsplan Ist ' o
Schiffshypothekendarlehen - 0 mit 363 Tagen nahezu vollbeschiftigt.
** das Darlehen wurde 2007 getilgt

Ende der Prospektlaufzeil Steuerliche Ergebnisse 1995-2010 in % kumuliert: Wirtschaftliche Situation
zum 31.12.2008, Prospekt " Ist Die Gesellschaft hat im Jahr 2010 ein Betriebs-
Davon ausgleichsfiibig Negative steuerl. Ergebnisse - -162,82 ergebnis von EUR 1,6 Mio. erzielt. Dies ist im
131,2 % Positive steuerl. Ergebnisse - 471° Wesentlichen auf die geringeren Chartereinnah-
verrechenbar 31,5 %. . L . .
Davon steuerpflichtig Option zur Tonnagesteuer zum 1.1.2003 men und damit einhergehend auf eine vermin-
15,4 % steuerfrei 31,5 % Unterschiedsbetrag Seeschiff 90,5 derte durchschnittliche Brutto-Poolrate sowie

Die Gesellschaft hat 200 0 i i
e Geselle aft hat ‘3 Kapitalbindung/-riickfluss in EUR zum 31.12.2010 erhohte Schiffsbetriebskosten (Umstellung des
zur Tonnagesteuer optiert.

Heuertarifs (ITF) sowie Wartungsarbeiten am
Das steuerliche Ergebnis

(Ist) stellt ab 2003 ent- Einzahlung -105_[]0[) Schiff) zuriickzufiihren. Das Schiffshypotheken-
sprechend den pauscha- Steuerriickflisse aus ausgleichs- darlehen ist bereits seit Ende 2007 vollstindig
lierten Tonnagegewinn fahigen Verlustzuweisungen 76.884 getilgt. Die Gesellschaft hat im Jahr 2010 eine
(0,2 % p.a. steuerpflichlig) Steuerzahlungen auf Ausschiittung von 2 % auf das Kommanditkapi-
abziiglich der Auflosung steuerpflichtige Gewinne -7.834 .
dex‘mgﬂﬂwn U,m,,y Ausschifttungen 20000 tal vor.genommer?. Aufgrund der wihrend dtir
schzedsbetmgf t{es UbD Kapitaliiberschuss 24,049 Weltwirtschaftskrise erfolgten Charterabschliisse
arlebens (bis zur Tiigung Kapitalrickfluss 149.049 beléuft sich die durchschnittliche Brutto-Pool-

2007) dar.

rate des Einnahmenpools der 3.000 TEU-Schiffe
im Jahr 2010 auf ca. USD 15.961 pro Tag.

Kapitalriickfluss
Riickfiihrung Beteiligung™
105 %

Kapitaltiberschuss

44 %
Ausblick

\ Aufgrund der im Anschluss an die o.a. Charter ge-
0 TEUR 50 TEUR 105 TEUR 150 TEUR

planten Klasse-Dockung rechnet die Beteiligungs-
*inkl. 5 % Agio

gesellschaft fiir das Jahr 2011 mit einem Betriebs-
ergebnis von voraussichtlich ca. EUR -1,5 Mio.
Unter Berticksichtigung des Liquidititsvortrages
in Hohe von EUR 3,1 Mio. aus dem Jahr 2010
werden im laufenden Jahr Ausschiittungen von
bis zu 3,5 % auf das Kommanditkapital

moglich sein.
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MS ,MARE INTERNUM®

F-— Finanzierung und Investition in T-EUR: Die Charter

Prospekt " Ist Das MS ,, Mare Internum‘ wurde am 23. Marz

Eigenkapital* - 20196 2009 beim Charterer KMTC (Korea Marine

Fremdkapital - 2441 Transport Co.), Korea, angeliefert. Dort war es

Gesamtinvestition - 44607 zu einer marktkonformen Rate von USD 6.500

Agio ) d84 pro Tag bis zum 23. Mérz 2011 beschiftigt, mit
?f:;ijb ’Z/ZZ j ““““ 34630 z‘dw il Wle Beteligung (gekiindiy!per 31. ]2200) ; el Agi einer VerlAngerungsoption von einem Jahr zu
Lﬂ‘r;ge o allu '. | ]'9 5 65 m einer tiglichen Rate von USD 9.500. Die Option
o e it F 12
Stellplal,z‘k;z/.n.z%z’z“él"t,: 2959 ey Nett.ochartererl.ijs.e in T-EUR - Nan KATC im Dienst .
Geschuindigheit- . ... 22,0 kn Betriebsergebnis in T-EUR - 35511 ' @ ienst ist. Das MS ,, Mare Internum
Werft: . Hyundai Heavy Industries Pusschiittungen in T-EUR B 8.760 fihrt seit dem 20. Dezember 2010 unter

i idkore deutscher Flagge und war im Berichtsjahr
"""""" in Ulsan/Siidkorea Darlehensstand zum 31.12.2010** 88 ]
Infabrisetzung: . . .Dezember 1997

mit 365 Einsatztagen vollbeschiftigt.

Tilgungsplan Ist
Schiffshypotheken- T-USD - 0
darlehen T-EUR B 0 Wirtschaftliche Situation
“* das Darleben wurde 200 getilgl Die Beteiligungsgesellschaft hat im Jahr 2010
ein Betriebsergebnis von EUR 1,9 Mio. erwirt-
Prospekt" Ist schaftet. Dies ist im Wesentlichen auf die gerin-
Negative steuerl. Ergebnisse - 18527 geren Chartereinnahmen und damit einherge-
Positive steuerl. Ergebnisse - 217 hend auf eine verminderte durchschnittliche
Ende der Prospektlaufzeit Option zur Tonnagesteuer zum 1.1.2000 Brutto-Poolrate zuriickzufiihren. Das Schiffs-
zum 31.12.2009. Unterschiedsbetrag Seeschiff /54 hypothekendarlehen ist bereits seit Oktober

D dleichsfiihig ) I,
oL g Kapitalbindung/-riickfluss in EUR zum 31.12.2010 2009 prospekigemaR vollstindig getilgt. Fir
o Ist

das Jahr 2010 hat die Gesellschaft eine Aus-

verrechenbar 30,2 %.

Steuerpflichtig. Einzahlung -105.000 schiittung von 3 % auf das Kommanditkapital
Die Gesellschaft hat 2000 Steuerrtickfliisse aus ausgleichs- geleistet. Aufgrund der wihrend der Weltwirt-
zur Tonnagesteuer optiert. fahigen Verlustzuweisungen 61.572

schaftskrise erfolgten Charterabschliisse belduft

Das steuerliche Ergebnis Steuerzahlungen auf

) ) o . sich die durchschnittliche Brutto-Poolrate des
(Ist) stellt seit 2000 ent- steuerpflichtige Gewinne -1.037 . S
sprechend den pauscha- Ausschittungen 44500 Einnahmenpools der 3.000 TEU-Schiffe im
lierten Tonnagegewinn Kapitaliiberschuss 35 Jahr 2010 auf ca. USD 15.961 pro Tag.

(0,2 % p.a steuerpflichtig)
dar.

Kapitalriickfluss 105.035

Ausblick
Die Gesellschaft wird in 2011 voraussichtlich

Kapitalriickfluss
Ruckftihrung Beteiligung™®
105 %

Kapitaliiberschuss
0,04 % ein Betriebsergebnis von ca. TEUR 437 erzielen.

Unter Beriicksichtigung des Liquiditdtsvortrages

‘ in Hohe von EUR 1,6 Mio. aus dem Jahr 2010
0 TEUR 50 TEUR 105 TEUR 150 TEUR

. . 0
inkl, 5 % gio werden Ausschiittungen von bis zu 2 % auf

das Kommanditkapital moglich sein. Ende
2011 wird eine Liquiditdt von voraussichtlich
EUR 1,8 Mio. vorgehalten — u.a. zur Anspa-
rung fiir die im Jahr 2012 vorgesehene Klasse-
Dockung.
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D1k 3.000 TEU-KLASSE

MS ,Mare loNn1tuM®

3. ) w Finanzierung und Investition in T-EUR: DIE Chartes

Prospekt Aufgrund der schwierigen Lage auf dem Char-

Eigenkapital* - 17,540 termarkt konnte fiir das MS ,, Mare lonium*
Fremdkapital - 25244 nach Riicklieferung aus der Maersk-Charter
Gesamtinvestition - 42883 in 2009 erst zum 7. Februar 2010 wieder eine
Agio - 856

Beschiftigung bei BTL (Bengal Tiger Lines),

* inkl. Stille Beleiligung (gekiindigl per 31.12.2009); exkl. Agio Singapur gefun den werden. Bis 1. Februar 2011
) . .

qu}[ﬂblgkw ''''''' SN Botrieb zum 31122010, kumuliert war das Schiff zu einer tdglichen Rate von

Breite auf Spcmten‘ ..... 32,25 m Prospekt” USD 4.500 verchartert. Diese Charter wurde von
Tiefgang: .. ........... 11,50 m Einsatztage - - 4'440 BTL bis Mitte Mdrz und zu einer verbesserten
Stellplatzkapazitit: . ‘2959 i Nettochartererldse in T-EUR - 70.643 2 D divekt vl
Geschuindigheit: . ... 22,0 kn Betriebsergebnis in T-EUR - 318% a.te von USD 9..000 pro Tag direkt verldngert.
Werft: . Hyundai Heavy Industries Ausschittungen in TEUR - 7708 Seit Anfang April 2011 ist das MS , Mare

i Tonium* bei der Linienreederei Wan Hai Lines
"""""" Sl Darlchensstand zum 31.12.2010 in T-USD:** IHIT DL Cer L e,

Infabrisetzung: . . . . . . August 1997 Taiwan, zu einer Tagesrate von USD 14.400 bis

Tilgungsplan st

Schiffshypothekendarlehen _ 0 mindestens Marz 2012 beschiftigt. Das Schiff

“* dlas Darleben wurde 2009 gelill war im Berichtsjahr 328 Tage, bedingt durch

Steuerliche Ergebnisse 1996-2010 in % kumuliert: die Aufliegezeit Anfang des Jahres 2010, im

Prospekt " Ist Einsatz.

Ende der Prospekilaufzeil Negative steuerl. Ergebnisse - -165,62
zum 31.12.2009. Positive steuerl. Ergebnisse - 43,49 Wirtschaftliche Situation
lef'lmoduSg/%d?Sfdblg Option zur Tonnagesteuer zum 1.1.2004 Im Jahr 2010 hat die Gesellschaft ein Betriebser-
er?ibﬁ;bﬂr 35.6 % Unterschiedsbetrag Seeschiff 92,8 gebnis von EUR 1,8 Mio. erzielt. Dies ist im We-
Davon steuerpflichtig Unterschiedsbetrag USD-Darlehen sentlichen auf die geringeren Chartereinnah-
13,6 %; steuerfrei 29,8 %. (Stand: 31.12.2010) 00 men und auf eine verminderte durchschnittli-

Die Gesellschaft hat 2004
zur Tonnagesteuer optiert.

Kapitalbindung/-riickfluss in EUR zum 31.12.2010 che Brutto-Poolrate zuriickzufiihren. Die Gesell-
schaft konnte dennoch in 2010 Ausschiittungen

Das steuerliche Ergebnis

(1st) stellt ab 2004 ent- Einzahlung - 05-000 in Hohe von 5 % auf das Kommanditkapital an
sprechend den pauscha- Steuerriickfliisse aus ausgleichs- die Gesellschafter leisten. Das zum Bau des

Jierten Tt )i fahigen Verlust i .

Vierten lonmgeg&m,” ) aigen YerlusizaweIsungen 76.803 Schiffes aufgenommene Hypothekendarlehen
(0,2 % p.a. steuerpflichtig) Steuerzahlungen auf dei K iR oetil
z2gl. der Auflosung des steuerpflichtige Gewinne -6.521 wurde im August 2009 prospekigemis getilg.
Unterschiedsbelrags des Ausschiittungen 45 000 Aufgrund der wihrend der Weltwirtschaftskrise
USD-Darlehens (bis zur Kapitaliiberschuss 10.282 erfolgten Charterabschliisse belduft sich die

Tilgung 2009) dar. Kapitalriickfluss 115.282 durchschnittliche Brutto-Poolrate des Einnah-

menpools der 3.000 TEU-Schiffe im Jahr 2010
Kapitaliberschuss ~ auf ca. USD 15.961 pro Tag.

Kapitalriickfluss
Rickfuhrung Beteiligung™
105 %

10,3 %

Ausblick
Die Gesellschaft erwartet aus heutiger Sicht
0 TEUR 50 TEUR 105 TEUR 150 TEUR
* inkl. 5 % Agio fiir das Jahr 2011 ein Betriebsergebnis von ca.

TEUR 219. Unter Berticksichtigung des Liqui-
ditdtsvortrages in Hohe von EUR 1,5 Mio. aus
dem Jahr 2010 werden Ausschiittungen von
bis zu 3 % auf das Kommanditkapital moglich
sein. Ende 2011 wird eine Liquiditit von
EUR 1,5 Mio. vorgehalten — u.a. zur Ansparung
fiir die im Jahr 2012 vorgesehene Klasse-
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- | Finanzierung und Investition in T-EUR:

Chartername: . .............

Tragfibigkeit: . . . ... .. 34.630 tdw
Linge iiber alles: . .. . .. 195,68 m
Breite auf Spanten: . . . .. 32,25 m
Tiefgang: .. ........... 11,50 m
Stellplatzkapazitit: . .. .2.959 TEU
Geschwindigkeit: . . ... ... 22,0 kn

Werft: . .Hyundai Heavy Industries
............ in Ulsan/Siidkorea
Infabrisetzung: . . . .. Oktober 1997

U Ende der Prospektlaufzeit
zum 31.12.2009.

Y Davon ausgleichsfihig
105,0 %,
verrechenbar 15,8 %.

Y Stewerpflichtig.
Die Gesellschaft hat 2000
zur Tonnagesteuer optiert.
Das steuerliche Ergebnis
(Ist) stellt seit 2000 ent-
sprechend den pauschalier-
ten Tonnagegewinn (0,2 %
p.a. steuerpflichtig) dar.

MS ,MARre THrACIUM®

Prospekt" Ist
Eigenkapital® - 18918
Fremdkapital - 244
Gesamtinvestition - 43339
Agio - 920

* inkl. Stille Beleiligung (exkl. Agio)

Betrieb zum 31.12.2010, kumuliert:

Prospekt" Ist
Einsatztage - 4.626
Nettochartererlése in T-EUR - 69611
Betriebsergebnis in T-EUR - 3194
Ausschiittungen in T-EUR - 8.559
Darlehensstand zum 31.12.2010 in T-USD:**

Tilgungsplan Ist

Schiffshypothekendarlehen - 0
** das Darlehen wurde 2009 getilgt
Steuerliche Ergebnisse 1997-2010 in % kumuliert:

Prospekt” st
Negative steuerl. Ergebnisse - -120,8%
Positive steuerl. Ergebnisse - 2,2°
Option zur Tonnagesteuer zum 1.1.2000
Unterschiedsbetrag Seeschiff 65,5

Kapitalbindung/-riickfluss in EUR zum 31.12.2010

Ist

Einzahlung -105.000
Steuerriickfliisse aus ausgleichs-

fahigen Verlustzuweisungen 61.596
Steuerzahlungen auf

steuerpflichtige Gewinne -1.108
Ausschittungen 46.500
Kapitaliiberschuss 1.988
Kapitalriickfluss 106.988

Kapitalriickfluss
Ruickfiihrung Beteiligung™®
105 %

20%

0 TEUR 105 TEUR

*inkl. 5 % Agio

50 TEUR

Kapitaltiberschuss

150 TEUR

Die Charter

Bis 5. April 2011 lief die rund zweieinhalbjah-
rige Beschiftigung des MS ,,Mare Thracium*
bei der Linienreederei KMTC (Korea Marine
Transport Co.), Korea, zu einer tdglichen Rate in
Hohe von USD 19.100. Im Anschluss wurde die
Beschiftigung zu einer marktkonformen tigli-
chen Rate von USD 18.000 bis 25. April 2011
direkt verldngert. Seit 28. April 2011 ist das Schiff
bis mindestens September 2011 fiir CCNI (Com-
pania Chilena de Navigacion Interoceania S.A.),
Chile, zu einer Tagesrate von USD 14.800 im
Einsatz. Das MS , Mare Thracium® war im
Berichtsjahr 365 Tage im Einsatz und damit
das dritte Jahr in Folge vollbeschaftigt.

Wirtschaftliche Situation

Im Jahr 2010 hat die Gesellschaft ein Betriebs-
ergebnis von EUR 1,97 Mio. erzielt. Dies ist im
Wesentlichen auf die geringeren Charterein-
nahmen und damit einhergehend auf eine
verminderte durchschnittliche Brutto-Poolrate
zuriickzufiihren. Das Schiffshypothekendarle-
hen konnte durch Sondertilgungen im Februar
2009 vollstindig abgelost werden. Die Gesell-
schaft hat in 2010 Ausschiittungen in Hohe von
7 % auf das Kommanditkapital an die Gesell-
schafter vorgenommen. Aufgrund der wihrend
der Weltwirtschaftskrise erfolgten Charterab-
schliisse beluft sich die durchschnittliche
Brutto-Poolrate des Einnahmenpools der

3.000 TEU-Schiffe im Jahr 2010 auf ca.

USD 15.961 pro Tag,

Ausblick

Die Gesellschaft erwartet aus heutiger Sicht
fiir das Jahr 2011 ein Betriebsergebnis von

ca. TEUR 415. Unter Beriicksichtigung des
Liquidititsvortrages in Hohe von EUR 2,7 Mio.
aus dem Jahr 2010 werden Ausschiittungen von
bis zu 5 % auf das Kommanditkapital moglich
sein. Ende 2011 wird eine Liquiditit von

EUR 2,0 Mio. vorgehalten — u.a. zur Anspa-
rung fiir die im Jahr 2012 vorgesehene Klasse-
Dockung.
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F a Finanzierung und Investition in T-EUR:

Chartername: . . ..., Kota Mawar”
Tragfahigkeit: . .. ... .. 22.494 tdw
Linge iiber alles: . .. . .. 179,62 m
Breite auf Spanten: . . . .. 25,30 m
Tiefgang: .............. 9,95 m
Stellplatzkapazitdt: . .. .1.697 TEU
Geschwindigkeit: .. ... ... 19,4 kn
Werft: .. Stocznia Szczecinska S.A.

............... in Stettin/Polen
Infabrisetzung: . . September 1994

U Ende der Prospektlaufzeit
zum 31.12.20006.

¥ Davon ausgleichsfihig
121,9 %;
verrechenbar 0,7 %.

Y Davon steuerpflichtig
9,1 %; steuerfrei 0,7 %.
Die Gesellschaft hat 1999
zur Tonnagesteuer optiert.
Das steuerliche Ergebnis
(1st) stellt seit 1999 ent-
sprechend den pauschalier-
ten Tonnagegewinn (0,2 %
p.a. steuerpflichtig) dar.

MS ,MARE IBERICUM®

Prospekt" Ist
Eigenkapital® - 13810
Fremdkapital - 14572
Gesamtinvestition - 28382
Agio - 657

* inkl. Stille Beleiligung (gekiindigt per 31.12.2007); exkl. Agio
Betrieb zum 31.12.2010, kumuliert:

Prospekt" Ist
Einsatztage - 5.641
Nettochartererldse in T-EUR - 54758
Betriebsergebnis in T-EUR - 20754
Ausschittungen in T-EUR - 8.282
Darlehensstand zum 31.12.2010:

Tilgungsplan Ist

Schiffshypothekendarlehen in T-USD** - 0
Betriebsmittelkredit T-EUR 250
(erweitert auf T-EUR 500 bis 30.6.2011) 400
** das Darleben wurde 2006 prospekigemdfs getilgt
Steuerliche Ergebnisse 1993-2010 in % kumuliert:

Prospekt” Ist
Negative steuerl. Ergebnisse - -122,62
Pasitive steuerl. Ergebnisse - 9,8
Option zur Tonnagesteuer zum 1.1.1999
Unterschiedsbetrag Seeschiff 728

Kapitalbindung/-riickfluss in EUR zum 31.12.2010

Ist

Einzahlung -105.000
Steuerrlickflisse aus ausgleichs-

fahigen Verlustzuweisungen 67.342
Steuerzahlungen auf

steuerpflichtige Gewinne 5117
Ausschiittungen 63.000
Kapitaliiberschuss 20.225
Kapitalriickfluss 125.225

Kapitalriickfluss
Riickfiihrung Beteiligung™
105 %

20,2 %

0 TEUR 105 TEUR

*inkl. 5 % Agio

50 TEUR

Kapitaltiberschuss

\
150 TEUR

Die Charter

Das MS , Mare Ibericum* war von Mai 2008 bis
Mitte Marz 2010 zu einer Rate von USD 17.650
pro Tag bei PIL (Pacific International Lines),
Singapur, beschiftigt. Dieser Vertrag wurde an-
schliefend bis maximal Mitte Juli 2011 zu einer
marktkonformen Charterrate von USD 4.375 pro
Tag verlingert. Das Schiff war im Berichtsjahr
aufgrund von umfangreichen Reparaturarbeiten
infolge von Schlechtwetterschiden 308 Tage im
Einsatz.

Wirtschaftliche Situation

Das MS ,,Mare Ibericum* hat im Jahr 2010 ein
Betriebsergebnis von TEUR -1.040 erzielt. Die
Chartereinnahmenausfille aufgrund der
Schlechtwetterschiden werden teilweise durch
die Einnahmen aus dem Loss-of-hire-Pool der
Hansa Mare-Flotte gedeckt, so dass sich ein kor-
rigiertes Betriebsergebnis von TEUR -827 ergibt.
Das Ergebnis ist im Wesentlichen auf geringere
Chartereinnahmen und eine verminderte durch-
schnittliche Brutto-Poolrate sowie erhchte Kosten
durch die Reparaturarbeiten zuriickzuftihren.
Das MS , Mare Ibericum* fuhr vom 1. Januar
2008 bis zum Verkauf am 28. Marz 2011 mit den
drei 1.000 TEU-Schiffen in einem Einnahmen-
pool mit einer Erlosverteilung des 1,46 fachen
eines 1.000 TEU-Schiffes. Die Brutto-Poolrate
des Jahres 2010 lag fiir das MS , Mare Ibericum*
bei USD 7.007 pro Tag.

Ausblick/Schiffsverkauf

Durch Beschluss der aufSerordentlichen Gesell-
schafterversammlung vom 21. Februar 2011
wurde das MS ,,Mare Ibericum* inklusive der
laufenden Zeitcharter an SeaChange Maritime
LLC, USA, zu einem Brutto-Verkaufspreis von
USD 9,4 Mio. verkauft und am 28. Mirz 2011
tibergeben. Im April 2011 wurde eine erste Aus-
schiittung an die Gesellschafter in Hohe von
rund 90 % des Verkaufsiiberschusses geleistet.
Die Gesellschaft hat mit Verkauf des MS , Mare
Ibericum* am 28. Mdrz 2011 ihren Geschiifts-
betrieb eingestellt und befindet sich seitdem in
der Abwicklung.
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MS ,MARE ADRIATICUM®

3

MS ,MARE Barricum’

MS ,MARE Doricum®

Breite auf Spanten: .. ............... 22,30 m
Tiefgang: . ....... ... ... ... ... ... .. 8,26 m
Stellplatzkapazitit: . ............... 1.054 TEU
Geschwindigkeit: ... ................. 17,5 kn
Werft: ............... Stocznia Szczecinska S.A.

.......................... in Stettin/Polen
Infabrisetzung: .. ............. November 1993

Die weltweite Finanz- und Wirtschaftskrise im
Jahr 2009 hatte weitreichende Auswirkungen
auf den Schifffahrts- und Chartermarkt. Insbe-
sondere bei den kleineren Schiffen sanken die
zu erzielenden Charterraten dramatisch und
die Einnahmen konnten die Schiffsbetriebs-
kosten nicht mehr decken. In der Spitze hatten
aufSerdem tiber 580 Schiffe mit beschaftigungs-
losen Zeiten zu kampfen.

Durch die schlechte Einnahmesituation ist viel-
fach Liquidititsbedarf zur Deckung der Schiffs-
betriebskosten in den Beteiligungsgesellschaften
entstanden. Auch die Einschiffs-Gesellschaften
der 1.000 TEU-Schiffe der Hansa Mare Reederei
waren von diesen Entwicklungen betroffen. Zur
Liquiditdtssicherung bis einschlieflich 2012
haben Beirite und Geschiftsfiihrung der Ein-
schiffs-Gesellschaften deshalb friihzeitig ein
Fortfithrungskonzept fiir die drei Schiffsfonds
der 1.000 TEU-Klasse entwickelt.

Breite auf Spanten: . ................ 22,30 m
Tiefgang: . ...... ... ... .. ... . ..... 827 m
Stellplatzkapazitat: . ............... 1.054 TEU
Geschwindigkeit: ... .............. ... 17,5 kn
Werft: ............... Stocznia Szczecinska S.A.

.......................... in Stettin/Polen
Infabrisetzung: .. ...... ... ... ..... April 1993

Auf der aufSerordentlichen Gesellschafterver-
sammlung vom 26. Oktober 2009 haben die
Gesellschafter das Konzept mehrheitlich be-
schlossen, das Anfang des Jahres 2010 umge-
setzt wurde.

Im Rahmen des Fortfiihrungskonzeptes wurden
zur Liquiditétssicherung bis Ende 2012 freiwil-
lige Kapitalerhohungen sowie Darlehen durch
die Gesellschafter geleistet.

Der Chartermarkt hat sich inzwischen von sei-
nem historisch niedrigen Niveau im Jahr 2009
deutlich erholt. Waren im Jahr 2009 aufgrund
des schlechten Marktumfelds Tagesraten von
lediglich USD 3.600 fiir Neuabschliisse erziel-
bar, so kann nun wieder ein Anstieg der Tages-
raten fiir vergleichbare Schiffe auf USD 8.000
verzeichnet werden (Stand: Juni 2011).

Breite auf Spanten: .. ............... 22,30 m
Tiefgang: . .......... ... .. .. ... 827 m
Stellplatzkapazitit: . ............... 1.054 TEU
Geschwindigkeit: ... ................. 17,5 kn
Werft: . .............. Stocznia Szczecinska S.A.

.......................... in Stettin/Polen
Infabrisetzung: .. ...... ... ... .. August 1995

Die nachfolgende Betrachtung der oben ange-
gebenen drei Beteiligungsgesellschaften der
1.000 TEU-Klasse gibt den Verlauf fiir die
Gesellschafter unter Berticksichtigung des lau-
fenden Fortfiihrungskonzeptes zum 31.12.2010
wieder. Hierbei ist die Entwicklung sowohl fiir
den Gesellschafter ohne Kapitalerhhung (Alt-
kapital) als auch fiir den Gesellschafter, der
sich im Rahmen des Fortfiihrungskonzeptes
an der Kapitalerh6hung beteiligt hat (Alt-

und Neukapital) dargestellt.
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* Exkl. Agio; inkl. Stille Beteiligung
(gekiindigt per 31.12.2007); bis
2008 ist im EK die Euro-Umrech-
nungsriicklage mit enthalten.

** Auf das neu gezeichnete EK entfillt
kein Agio; Einzablung erfolgte
im Januar 2010.
#*% Finzablung i.H.v. TEUR 765
seitens diverser Gesellschafter
und fremder Dritter erfolgle im
Januar 2010; daneben ist ein
Betriebsmittelkredit seitens der
Bank i.H.v. TEUR 750 bis zum
31.12.2012 bereitgestellt worden.
#*4% Das anfangliche Schiffshypotheken-
darleben wurde 2005 prospekl-
gemdifs getilgt.

" Ende der Prospektlaufzeit zum
31.12.2005.

Y Davon ausgleichsfihig 110,2 %;
verrechenbar 18,9 %.

YV Davon steuerpflichtig 1,6 %.

Die Gesellschaft hat 1999 zur
Tonnagesteuer optiert. Das steuerli-
che Ergebnis (Ist) stellt seit 1999
enisprechend den pauschalierten
Tonnagegewinn (0,1342 % p.a.,
ab 2010 0,1252 % p.a. steuer-
pflichtig) dar.

" Negative steuerliche Ergebnisse
sind im Zeitraum bis 1998 fiir das
Altkapital (TEUR 100) angefallen
(siehe FufSnote 2). Positive steuerli-
che Ergebnisse sind bis 2009
kumuliert 1,5 % fiir das Altkapital
(TEUR 100) angefallen (siche Fufs-
note 3); ab 2010 jihrlich 0,1252 %
Tonnagesteuer, Basis TEUR 122,5
(Alt- und Neu-Kapital), Tonnage-
stewer Unterschiedsbetrag Seeschiff:
hier Prozentangabe, die nur auf
die Altbeteiligung (TEUR 100)
anfallen.

¥ 23,0 % Nachschuss bezogen auf
das um die Euro-Umrechnungs-
riicklage gekiirzte Eigenkapital.

9 gem. Beschluss tiber die Anderung
zum Gesellschaftervertrag vom
26.10.2009 gilt die neue Gewinn-
und Verlustverteilung fiir das Alt-
und das Neukapital ab 1.1.2010.
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MS ,MARE ADRIATICUM®

Finanzierung und Investition in T-EUR:
bis 2008 ab 2009/2010

Eigenkapital (EK)* 9.893 9.681
Neu gezeichnetes EK** - 904
Euro-Umrechnungsriicklage - 213
Darlehen ,Fortfiihrungskonzept™*** - 765
Fremdkapital 9.459 9.459
Gesamtinvestition 19.352 21.022
Agio 482 482

Prospekt” [st
Einsatztage - 5.932
Nettochartererlgse in T-EUR - 41.660
Betriebsergebnis in T-EUR - 12.367
Ausschittungen in T-EUR - 4819

Darlehensstand zum 31.12.2010:

Tilgungsplan Ist
Schiffshypothekendarlehen in T-USD **** - 0
Darlehen ,Fortfiihrungskonzept” in T-EUR*** - 765
Betriebsmittelkredit in T-EUR
(TEUR 750, davon TEUR 500 bis 31.12.2012) - 0
Steuerliche Ergebnisse 1993-2010 in % kumuliert:®
Alt- Alt- + Neu-
Beteiligung ~ Beteiligung
Negative steuerl. Ergebnisse -129,1% -129,14
Positive steuerl. Ergebnisse 1,6% 1,64
Option zur Tonnagesteuer zum 1.1.1999
Unterschiedsbetrag Seeschiff 69,1 69,19

Kapitalbindung/-riickfluss in EUR zum 31.12.2010

Alt- Alt- + Neu-
Beteiligung ~ Beteiligung
Einzahlung -105.000 -127.492
Steuerrlickflisse aus ausgleichs-
fahigen Verlustzuweisungen 60.610 60.610
Steuerzahlungen auf
steuerpflichtige Gewinne -814 -826
Ausschittungen 50.000 50.000
Kapitaliiberschuss/-bindung 4.796 -17.708
Kapitalriickfluss 109.796 109.784

Kapitalriickfluss
Riickfiihrung Alt-Beteiligung™
105 %

Kapitaliiberschuss
4,8 %

0 TEUR 50 TEUR 150 TEUR

* Basis 1€ 100 + T€ 5 Agio

105 TEUR

Alt- + Neubeteiligung (Basis T€ 1225 (inkl. 23 % Nachschuss + T€5 Agio)®
Kapitalrlickfluss/-bindung
89,6 %

-10.4 %

150 TEUR

0 TEUR

50 TEUR 105 TEUR 1275 TEUR

Die Charter

Die Beschiftigungssituation fiir die Schiffe der
1.000 TEU-Klasse hat sich im Jahr 2010 gegen-
tiber dem Vorjahr deutlich verbessert. Seit Ende
April 2009 war das MS ,,Mare Adriaticum bei
KMTC (Korea Marine Transport Co.), Korea,
mit unterschiedlichen Kurzzeitkontrakten be-
schiftigt. Von November 2009 bis Juli 2010 zu
USD 3.600 pro Tag und aktuell bis maximal
Mitte August 2011 zu 6.800 pro Tag. Das Schiff
war im Berichtsjahr mit 365 Einsatztagen voll-
beschiftigt.

Wirtschaftliche Situation

Die Gesellschaft hat im Berichtsjahr 2010 ein
Betriebsergebnis von TEUR -347 erzielt. Dies ist
im Wesentlichen auf die geringeren Charterein-
nahmen und auf eine verminderte durchschnitt-
liche Brutto-Poolrate sowie erhchte Schiffsbe-
triebskosten zurtickzufiihren. Das urspriinglich
zum Bau des Schiffes aufgenommene Hypothe-
kendarlehen ist bereits seit Juli 2005 vollstindig
getilgt. Das MS , Mare Adriaticum* fahrt mit
seinen beiden Schwesterschiffen und dem

MS , Mare Ibericum* (bis zum Verkauf am

28. Mérz 2011) in einem Einnahmenpool.

Die Brutto-Poolrate des Jahres 2010 betrug

fiir ein 1.000 TEU-Schiff USD 4.799 pro Tag,

Ausblick

Seit 28. Mirz 2011 fahrt das MS , Mare
Adriaticum® nur noch mit seinen Schwester-
schiffen im Einnahmenpool. Das MS , Mare
Ibericum* ist mit dem Schiffsverkauf am

28. Mirz 2011 aus dem Einnahmenpool der
1.000/1.700 TEU-Schiffe ausgeschieden. Unter
Beriicksichtigung der daraus resultierenden
Brutto-Poolrate und angenommenen Schiffsbe-
triebskosten von ca. EUR 1,5 Mio. rechnet die
Gesellschaft mit einem Betriebsergebnis von ca.
TEUR -177 im Jahr 2011. Die Geschiftsfiihrung
geht bei einer aus heutiger Sicht erwarteten
Erholung der Chartermirkte fiir die 1.000 TEU-
Schiffe von moderat steigenden Charterraten
aus. Die néchste Routine-Werftzeit fallt im Jahr
2013 (nach 20-jdhrigem Einsatz) an.



* Exkl. Agio; inkl. Stille Beteiligung
(gekiindigt per 31.12.2007); bis
2008 ist im EK die Euro-Umrech-
nungsriicklage mit enthalten;
Kiindigung Alt-Kommanditist per
31.12.2009 i.H.v. TEUR 51,1.

** Auf das neu gezeichnete EK
entfillt kein Agio, Einzahlung
erfolgte im Januar 2010 (ausste-
hende Einlage per 31.12.2010:
TEUR 3).

*** Binzablung i.H.v. TEUR 847
erfolgte im Januar 2010.

w54 Das anfangliche Schiffshypotheken-
darlehen wurde 2005 prospekt-
gemdyfs getilgl.

U Ende der Prospektlaufzeit zum
31.12.2005.

2 Davon ausgleichsféibig 116,9 %;
verrechenbar 2,8 %.

Y Davon steuerfrei 2,9 %;
steuerpflichtig 4,7 %.

Die Gesellschaft hat 1999 zur Ton-
nagesteuer optiert. Das steuerliche
Ergebnis (Ist) stellt seit 1999 ent-
sprechend den pauschalierten
Tonnagegewinn (0,125 % p.a.,
ab 2010 0,1189 % p.a. steuer-
pflichtig) dar.

? Negative steuerliche Ergebnisse
sind im Zeitraum bis 1995 fiir das
Altkapital (TEUR 100) angefallen
(siehe FufSnote 2). Positive steuer-
liche Ergebnisse sind bis 2009
kumuliert 7,5 % fiir das Altkapital
(TEUR 100) angefallen (siehe Fufs-
note 3); ab 2010 jibrlich
0,1189 % Tonnagesteuer, Basis
TEUR 115,06 (Alt- und Neu-Kapi-

tal), Tonnagesteuer Unlerschiedsbe-

trag Seeschiff: hier Prozentangabe,
die nur auf die Altbeteiligung
(TEUR 100) anfallen.

716,0 % Nachschuss bezogen auf
das um die Euro-Umrechnungs-
riicklage gekiirzle Eigenkapital.

9 gem. Beschluss iiber die Anderung
zum Gesellschaftervertrag vom
26.10.2009 gilt die neue Gewinn-
und Verlustverteilung fiir das
Alt- und das Neukapital
ab 1.1.2010.

MS ,MARre Barticum®

Finanzierung und Investition in T-EUR:

bis 2008 ab 2009/2010

Eigenkapital (EK)* 10.916 10.636
Neu gezeichnetes EK** - 809
Euro-Umrechnungsriicklage - 229
Darlehen ,Fortfiihrungskonzept™*** - 847
Fremdkapital 9.970 9.970
Gesamtinvestition 20.886 22.491
Agio 520 518
Prospekt™ Ist
Einsatztage 6.154
Nettochartererldse in T-EUR 43.369
Betriebsergebnis in T-EUR 13.929
Ausschittungen in T-EUR - 6.191
Tilgungsplan st
Schiffshypothekendarlehen in T-USD**** - 0
Darlehen ,Fortfiihrungskonzept” in T-EUR*** - 847
Betriebsmittelkredit (T-EUR 250) - 0
Steuerliche Ergebnisse 1992-2010 in % kumuliert:®
Alt- Alt- + Neu-
Beteiligung ~ Beteiligung
Negative steuerl. Ergebnisse -119,72 -119,79
Positive steuerl. Ergebnisse 7,6 7,69

Option zur Tonnagesteuer zum 1.1.1999

Unterschiedsbetrag Seeschiff 69,4 69,44
Alt- Alt- + Neu-
Beteiligung  Beteiligung
Einzahlung (inkl. Agio) -105.000 -120.647
Steuerriickfliisse aus ausgleichs-
fahigen Verlustzuweisungen 65.705 65.705
Steuerzahlungen auf
steuerpflichtige Gewinne -2.612 -2.621
Ausschiittungen 59.500 59.500
Kapitaliiberschuss 17.593 1.937
Kapitalriickfluss 122.593 122.584

Kapitalriickfluss
Riickfiihrung Alt-Beteiligung™
105 %

17,6 %

0 TEUR 50 TEUR 150 TEUR

* Basis € 100 + T€ 5 Agio

105 TEUR

Kapitalriickfluss (Basis T€ 1156 (inkl. 16 % Nachschuss + T€5 Agio)®
Rickfiihrung Alt- + Neu-Beteiligung
104,3 %

1.7 %

150 TEUR

0 TEUR 50 TEUR

105 TEUR 120,6 TEUR

Kapitaliiberschuss

Kapitaliiberschuss

Die Charter

Die Beschiftigungssituation der 1.000 TEU-
Klasse hat sich im Jahr 2010 gegeniiber dem
Vorjahr deutlich verbessert. Von Oktober 2009
bis Juli 2010 war das MS , Mare Balticum* fiir
Dong Young Shipping, Korea, fiir zwei Chartern
von USD 3.850 und USD 3.900 p.T. im Einsatz.
Danach trat das Schiff bis 1. Dezember 2010
eine Beschiftigung bei SITC, Hongkong, zu ei-
ner Rate von USD 6.100 p. T. an. Diese Charter
wurde zundchst fiir sechs Monate zu USD 6.900
p.T. und ab 1. Juli 2011 bis mind. Mdrz 2012 zu
USD 8.300 p.T. verldngert. SITG hat eine Option
fiir weitere sechs Monate zu USD 10.000 p.T.
Das MS , Mare Balticum* war im Jahr 2010 ins-
gesamt 350 Tage im Einsatz.

Wirtschaftliche Situation

Die Gesellschaft hat im Berichtsjahr 2010 ein
Betriebsergebnis von TEUR -774 erzielt. Dies ist
im Wesentlichen auf die geringeren Charterein-
nahmen und auf eine verminderte durchschnitt-
liche Brutto-Poolrate sowie erhohte Schiffsbe-
triebskosten zurtickzuftihren. Das MS , Mare
Balticum* fahrt mit seinen beiden Schwester-
schiffen und dem MS , Mare Ibericum* (bis
zum Verkauf am 28. Mérz 2011) in einem Ein-
nahmenpool. Die Brutto-Poolrate 2010 betrug
fiir ein 1.000 TEU-Schiff USD 4.799 pro Tag.

Ausblick

Seit 28. Mdrz 2011 fdhrt das MS , Mare Balticum*
nur noch mit seinen Schwesterschiffen im Ein-
nahmenpool. Das MS , Mare Ibericum* ist
durch den Schiffsverkauf am 28. Mérz 2011 aus
dem Einnahmenpool ausgeschieden. Unter Be-
rlicksichtigung der daraus resultierenden Brutto-
Poolrate und angenommenen Schiffsbetriebskos-
ten von ca. EUR 1,6 Mio. rechnet die Gesellschaft
mit einem Betriebsergebnis von ca. TEUR -345
im Jahr 2011. Die Geschiftsfiihrung geht bei
einer aus heutiger Sicht erwarteten Erholung
der Chartermirkte fiir die 1.000 TEU-Schiffe
von moderat steigenden Charterraten aus. Die
nichste Routine-Werftzeit fallt im Jahr 2013
(nach 20-jahrigem Einsatz) an.
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MS ,MARre Doricum®

* Exkl. Agio; inkl. Stille Beteiligung
(gekiindigt per 31.12.2008);
bis 2008 ist im EK die Euro-

Finanzierung und Investition in T-EUR:

bis 2008 ab 2009/2010

Umrechnungsriicklage mit Eigenkapital (EK)* 10.287 10.050
enthallen; Kiindigung Alt-Kom- Neu gezeichnetes EK** 0 1.656
manditist per 31.12.2010 i.H.. Euro-Umrechnungsriicklage - 213
TEUR 25. Darlehen ,Fortfiihrungskonzept”*** - 887
** Auf das neu gezeichnete EK enifillt - Fremdkapital 10.481 10.481
kein Agio; Einzablung erfolgle im - Gesamtinvestition 20.769 23.287
Januar 2010. Agio 481 481
#* Einzahlung i.H.v. TEUR 887
erfolgle im Januar 2010, Betrieb zum 31.12.2010, kumuliert:
wxx% Das anfiangliche Schiffshypotheken- Prospekt™ Ist
darleben wurde 2007 prospekt- Einsatztage 5.420
gemdys gelilgl. Nettochartererlgse in T-EUR - 37.350
Betriebsergebnis in T-EUR - 9.543
Ausschiittungen in T-EUR - 1.058

U Ende der Prospektlaufzeit zum
31.8.2008.

Darlehensstand zum 31.12.2010:

Y Davon ausgleichsfiibig 116,5 %;

verrechenbar 26,2 %.

Tilgungsplan Ist
Schiffshypothekendarlehen in T-USD**** 0
Darlehen ,Fortfiihrungskonzept” in T-EUR*** - 887

Y Davon steuerpflichtig 2,7 %;
steuerfrei 2,5 %.
Die Gesellschaft hat 1999 zur Ton-
nagesteuer optiert. Das steuerliche

Steuerliche Ergebnisse 1995-2010 in % kumuliert:®

Ergebnis (Ist) stellt seit 1999 ent-

sprechend den pauschalierten Ton-

nagegewinn (0,13 % p.a.; ab
2010 0,1169 % p.a. steuerpflich-

1ig) zzgl. der Auflosung des Unter-

Alt-  Alt- + Neu-

Beteiligung = Beteiligung

Negative steuerl. Ergebnisse -142,7% -142,79

Positive steuerl. Ergebnisse 539 53
Option zur Tonnagesteuer zum 1.1.1999

Unterschiedsbetrag Seeschiff 55,2 55, 2"

schiedsbetrages des USD-Darlebens
(bis zur Tilgung 2007) dar.

Kapitalbindung/-riickfluss in EUR zum 31.12.2010

¥ Negative steuerliche Ergebnisse Alt- Alt- + Neu-
sind im Zeitraum bis 1998 fiir Beteiligung  Beteiligung
das Alkapital (TEUR 100) ange- Einzahlung -105.000  -131.404
f””(.ﬂ? (siche Flfﬂ”Ote 2); , Steuerriickflisse aus ausgleichs-
Positive steuerliche Ergebnisse fahigen Verlustzuweisungen 68.881 68.881
sind bis 2009 kumuliert 5,2 %
Jfiir das Altkapital (TEUR 100) Steuerzahlungen an_
angefallen (siche Fufnole 3); ab steuerpflichtige Gewinne -1.406 -1.420
2010 jaibrlich 0,1169 % Tonnage- _AUsSchiittungen 11.000 11.000
steuer, Basis TEUR 126,4 (All- und ~ Kapitalbindung -26.525 -52.943
Neu-Kapital); Tonnagesteuer Kapitalriickfluss 78.475 78.461

Unterschiedsbetrag Seeschiff: hier

Prozentangabe, die nur auf die
Altbeteiligung (TEUR 100) anfal-
len.

27,0 % Nachschuss bezogen auf
das um die Euro-Umrechnungs-

Kapitalrlickfluss/-bindung
78,5 %

0 TEUR 50 TEUR

riicklage gekiirzte Eigenkapital.
9 gem. Beschluss iiber die Anderung

zum Gesellschaftervertrag vom
26.10.2009 gilt die neue Gewinn-
und Verlustverteilung fiir das
Alt- und das Neukapital

ab 1.1.2010.

Kapitalrlickfluss/-bindung
62,1 %

0 TEUR 50 TEUR

50

Alt-Beteiligung (Basis T€100 + T€5 Agio)

-26,5 %

105 TEUR

105 TEUR

1314 TEUR

150 TEUR

Alt- + Neubeteiligung (Basis 7€ 126,4 (inkl. 27 % Nachschuss + T€ 5 Agio)®

150 TEUR

Die Charter

Das MS ,,Mare Doricum* war bis 14. Mérz 2010
bei APL (American President Lines), Singapur, zu
einer tdglichen Rate von USD 3.725 im Einsatz.
Anschlielend konnten zwei Halbjahreschartern
mit Johan Shipping, Malaysia, zu Tagesraten von
USD 4.000 (bis 20. Sept. 2010) und USD 4.400
bis 4. April 2011 geschlossen werden. Bei MTT
Shipping, Malaysia, war das Schiff bis 21. April
2011 zu USD 7.250 pro Tag und dann zu

USD 7.950 pro Tag bis maximal Anfang Juli
2011 im Einsatz. Im Jahr 2010 stand fiir das
MS ,,Mare Doricum* die Werftzeit nach 15 Jah-
ren betrieblicher Nutzung an. Das Schiff war
im Jahr 2010 dadurch 329 Tage im Dienst.

Wirtschaftliche Situation

Die Gesellschaft hat im Berichtsjahr 2010 ein
Betriebsergebnis von TEUR -1.705 erzielt. Dies
ist im Wesentlichen auf die geringeren Charter-
einnahmen und auf eine verminderte durch-
schnittliche Brutto-Poolrate sowie die im Jahr
2010 durchgefiihrte Klasse-Dockung zurtickzu-
fiihren. Das Schiffshypothekendarlehen ist
bereits seit September 2007 vollstdndig getilgt.
Das MS ,,Mare Doricum* fhrt mit seinen bei-
den Schwesterschiffen und dem MS , Mare
Ibericum* (bis zum Verkauf am 28. Marz 2011)
in einem Einnahmenpool. Die Brutto-Poolrate
des Jahres 2010 betrug fiir ein 1.000 TEU-Schiff
USD 4.799 pro Tag.

Ausblick

Seit 28. Mirz 2011 fahrt das MS ,,Mare Doricum*
nur noch mit seinen Schwesterschiffen im Ein-
nahmenpool. Das MS ,,Mare Ibericum* ist durch
den Schiffsverkauf am 28. Mérz 2011 aus dem
Einnahmenpool ausgeschieden. Unter Bertick-
sichtigung der daraus resultierenden Brutto-
Poolrate und angenommenen Schiffsbetriebs-
kosten von ca. EUR 1,5 Mio. rechnet die Gesell-
schaft mit einem Betriebsergebnis von ca.

TEUR -245 im Jahr 2011. Die Geschiftsfiihrung
geht bei einer aus heutiger Sicht erwarteten
Erholung der Chartermirkte fiir die 1.000 TEU-
Schiffe von moderat steigenden Charterraten aus.
Die néchste Routine-Werftzeit fallt im Jahr 2015
(nach 20-jhrigem Einsatz) an.



MS ,Mare HiBernUM®

Finanzierung und Investition in T-EUR:

Prospekt” Ist
Eigenkapital™ - 10.763
Fremdkapital - 10737
Gesamtinvestition - 21500
Agio - 505
Chartername: .. ............ === *inkl. Stiller Beteiligung (exkl. Agio)
g 1250
Ldnge tiber alles: . . . . .. 149,63 m Prospekt ! Ist
B?"eite auf Spanten: . . . .. 22,30 m Finsatztage ) 4013
ST;zjlrijZikapazztat 1: 0(?62;:1; Nett.ochartererl.ﬁs.e in T-EUR - 32333
Geschwindigheit: . . . ... 17.5 kn Betriebsergebnis in T-EUR - 11.478
Werft: .. Stocznia Szczecinska S.A. Ausschiittungen** in T-EUR - 142072

,,,,,,,,,,,,,,, in Stettin/Polen — ** inkl. Liquiditdt aus VerdufSerungserlos

Infabrisetzung: .. .. .. .. UZREPS Darlehensstand zum 31.12.2007 in T-USD:
Schiffsverkauf: . . . .. Oktober 2007 Tilgungsplan Ist
Schiffshypathekendarlehen - 0
Steuerliche Ergebnisse 1994-2007 in % kumuliert:
Prospekt” st
U Das MS ,Mare Hibernum* wurde Negative steuerl. Ergebnisse - -141,0%

am 17.10.2007 verkaufl; es wird
hier auf die Angabe der Prospekt-
daten verzichlet, da eine Ver-

Positive steuerl. Ergebnisse - 479
Steuerliches Ergebnis aus der Aufldsung
des Unterschiedsbetrages Seeschiff 62.4°

Kapitalbindung/-riickfluss in EUR zum 31.12.2008

Ist

gleichbarkeit mit den Ist-Werten
aufgrund der prospektierten Pro-

Jektlaufzeil bis Ende 2007 nicht
gegeben ist. Einzahlung -105.000
» Davon Gesamiausschitiung aus Steuerriickfliisse aus ausgleichs-
) Verkauf 126 % o fahigen Verlustzuweisungen 68.292
Y Davon ausgleichsfihig 120,8 %;
verrechenbar 20.2 % Steuerzahlungen auf
9 Davon steuerpflichtig 2,4 % steuerpflichtige Gewinne -1.150
steuerfrei 2,3 %, Steuerzahlungen aus der Aufldsung des
Die Gesellschaft hat 1999 zur des Unterschiedsbetrags Seeschiffes in 2007 -28.847
Tonnagesteuer optiert. Das steuer-  Ausschiittungen 132.000
liche Ergebnis (Ist) stellt seit 1999 Kapitaliiberschuss 65.295
entsprechend den pauschalierten Kapitalriickfluss 170.295

Tonnagegewinn (0,1 % p.a.
steuerpflichtig) zzgl. der Auflo-
sung des Unterschiedsbelrags
des USD-Darlebens dar.

Y Der Unterschiedsbetrag ,Seeschiff
wurde bei Verkauf des Schiffes
steuerpflichtig aufgelost. Der Ge-
winn aus dem Schiffsverkauf ist

Kapitalriickfluss
Ruckfiihrung Beteiligung™®
105 %

Kapitaliiberschuss
65,3 %

\
50 TEUR

0 TEUR 150 TEUR

* inkl. 5 % Agio

105 TEUR

steuerfrei.

Schiffsverkauf

Durch Beschluss der aufSerordentlichen Gesell-
schafterversammlung vom 29. August 2007
wurde das MS , Mare Hibernum* an K/S Green
Valley, eine Tochtergesellschaft der A/S Lund
Dal Invest, Ddnemark, zu USD 19,9 Mio. ver-
kauft und am 17. Oktober 2007 gegen Zahlung

des vollen Kaufpreises tibergeben.

Durch den Verkauf des MS ,, Mare Hibernum*
konnten Ausschiittungen in Hohe von insge-
samt 132 % auf das Kommanditkapital an die
Gesellschafter ausgezahlt werden.

Uber die gesamte Projektlaufzeit ist damit eine

durchschnittliche Rendite in Hohe von 9,27 %
erzielt worden.
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DIt 1.000 TEU-KLASSE

MS ,Mare Tuscum®

Finanzierung und Investition in T-EUR:

Prospekt” Ist
Eigenkapital® - 11075
Fremdkapital - 10993
Gesamtinvestition - 22.067
Agio

Chartername: . ............. --

Tragfabigkeil: . . ... ... EARELUM Betrich zum 31.12.2006, kumuliert:

“inkl. Stiller Beleiligung (exkl. Agio)

gange z’ibegalles: ...... ]g, 62 m Prospekt” Ist
?me auf Spanten: . ... /30 m Einsatztage - 3.316
Tiefgang: .. ............ 8,27 m N hartererlose in T.EUR 23518
Stellplatzkapazitit: . .. .1.042 Ty cuochartereriose in - - :
Geschwindigheit: . . ... .. 175 bn Betriebsergebnis in T-EUR - 5.561
Werft: . . .Stocznia Szczecinska S.A. Ausschattungen in T-EUR N 120757
"""""""" in Stettin/Polen Darlehensstand zum 31.12.2006 in T-USD:
Infabrisetzung: . . . . .Oktober 1996 Ti | Ist
Schiffsverkauf: . . . .. Februar 2006 - fgungsp’an S
Schiffshypathekendarlehen - 0

Steuerliche Ergebnisse 1995-2006 in % kumuliert:

Prospekt” Ist
Negative steuerl. Ergebnisse - -174,2°
Positive steuerl. Ergebnisse - 49,07
steuerl. Jahresergebnis
im Jahr des Verkaufs 2006 136,8°
wurde am 16.2.2006 Ist
verkaufi; es wird bier auf Finzahlung -105.000
die Angabe der Prospekt- — -
daten verichiel. da cine Steuerriickfliisse aus ausgleichs-
Vergleichbarkeit mit den fahigen Verlustzuweisungen 70.536
Ist-Werten aufgrund der Steuerzahlungen auf
prospektierten Projektlauf- den VerduRerungsgewinn -60.707
zeil bis 2009 nicht gege- Verkaufsiiberschuss 116.000
ben ist. Kapitaliiberschuss 20.829
¥ Gesamtausschiittung aus Kapitalriickfluss 125.829

Verkauf 116 %, davon
113 % in 2006 und 3 %
(Plan) in 2007.

Y Davon ausgleichsfibig

Kapitalriickfluss
Riickfiihrung Beteiligung™®
105 %

119,3 %, verrechenbar
54,5 %.

U Steuerfrei.

¥ Davon steuerfrei 5,5 %;
steuerpflichtig 131,3 %.

0 TEUR 50 TEUR

* inkl. 5 % Agio
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20,8 %

105 TEUR

Kapitaliiberschuss

\
150 TEUR

Schiffsverkauf

Das MS ,, Mare Tuscum‘ wurde durch Be-
schluss der auferordentlichen Gesellschafter-
versammlung vom 12. Januar 2006 an die
Starlio Shipping Co. Ltd., Limassol/Zypern,
zu USD 24,0 Mio. verkauft und am

16. Februar 2006 gegen Zahlung des

vollen Kaufpreises {ibergeben.

Durch den Verkauf des MS ,,Mare Tuscum*
konnten Ausschiittungen an die Gesellschafter
in Hohe von insgesamt 116 % auf das Kom-
manditkapital geleistet werden. Das sind 4,6 %
mehr als bei der Abstimmung tiber den Verkauf
prognostiziert. Die letzte Ausschiittung von 3 %
erfolgte Anfang Dezember 2007.

Das Schiffsprojekt ,,Mare Tuscum* konnte
somit nach schwierigen Jahren fiir alle
Beteiligten erfolgreich beendet werden.



PRUFUNGSVERMERK

Auftragsgemdfl haben wir die im Jahresbericht
zum Geschiftsjahr 2010 der Hansa Mare Reederei
GmbH & Co. KG, Bremen, dargestellten Ergebnisse
der Einschiffs-Gesellschaften (Seiten 32 bis 52 des
Jahresberichtes) sowie das Musterdepot (Seite 24
und 25 des Jahresberichtes) gepriift. Unsere Prii-
fung bezog sich auf die Ubereinstimmung der

im Jahresbericht hierzu genannten Daten mit
den von uns gepriiften Jahresabschliissen bis

31. Dezember 2010, den von der Gesellschaft
erstellten steuerlichen Ergdnzungsrechnungen,
den publizierten Beteiligungsangeboten und den
Tilgungspldnen.

Wir haben uns davon iiberzeugt, dass die darge-
stellten Daten rechnerisch und sachlich richtig

entwickelt wurden.“

Hamburg, den 30. Mai 2011

PricewaterhouseCoopers
Aktiengesellschaft
Wirtschaftsprifungsgesellschaft

(Richard Miillner) (ppa. André Blomeyer)
Wirtschaftspriifer Wirtschaftspriifer

(. o 54 Howass
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BERICHT DES BEIRATES

Der Beirat der Hansa Mare Reederei GmbH &
Co. KG hat im Geschiftsjahr 2010 alle ihm
gemif Gesellschaftsvertrag obliegenden Auf-
gaben wahrgenommen. Die Geschiftsfiihrung
informierte den Beirat regelméflig miindlich
und schriftlich {iber strategische Ziele, den all-
gemeinen Geschiftsverlauf, die Entwicklung
der Ertrags- und Finanzlage sowie {iber wich-
tige Einzelvorginge.

Die sich ergebenden geschiftspolitischen Fra-
gen sind in mehreren Sitzungen ausfiihrlich
erortert worden. Durch den regelmiRigen
Kontakt mit der Geschiftsfiihrung war ein
reger Informations- und Meinungsaustausch
stets sichergestellt. Die Buchfithrung und die
Jahresabschliisse zum 31. Dezember 2010 sind
von der durch die jeweilige Gesellschafter-Ver-
sammlung als Abschlusspriifer gewéhlte Price-
waterhouseCoopers Aktiengesellschaft Wirt-
schaftspriifungsgesellschaft, Hamburg, gepriift
und mit uneingeschrinkten Bestitigungsver-
merken versehen worden.

Ebenso wurde das Musterdepot der Einschiffs-
Gesellschaften im Jahresbericht zum Geschifts-
jahr 2010 der Hansa Mare Reederei von der
PricewaterhouseCoopers gepriift und ist mit
einem uneingeschrinkten Priifungsvermerk
versehen worden.

Bremen, den 31. Mai 2011

Der Beirat

e
0. oo lgden

Thomas Meier-Hedde
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